CONSIHIUL LOGAL AU COMUNE DUDA:ERURENI

737233 — Duda-Epureni, Judetul Vaslui, str. Paltinului, nr. 1
tel. 0235 - 480169 / fax 0235 - 480169

Nr. RS 191/ 20.05.2022
Hotardrea se adoptdi
cu votul majoritagii absolute
a consilierilor in functie

PROIECT DE HOTARARE Nr.26
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice a obiectivului de investitie
,» Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe strazile Renasterii si Emil
Emandi din satul Epureni ,, - faza D.A.L.I si Proiect tehnic - nr.1 /2022 —proiectant S.C.
1&G ROAD PROJECT S.R.L. Iasi

Avand in vedere :

e Referatul Compartimentului Urbanism ,Cadastru si Dezvoltare Locala , inregistrat sub
nr.RS 190/20.05.2022 ;

e Referatul de aprobare al primarului Tnregistrat sub nr. RS 192 / 20.05.2022 ;

e Raportul de specialitate nr.RS 193/ 20.05.2022 ;

e Hotararea Consiliului local nr. 7/ 15.02.2022 privind aprobarea bugetului local al
comunei Duda-Epureni , pe anul 2022;

e Avizul Comisiei pentru probleme de dezvoltare economico-sociala,buget
finante,administrarea domeniului public si privat al comunei , agricultura , gospodarie
comunala , protectia mediului, servicii si comert;

In conformitate cu prevederile art.44 alin.(1) si art.45 alin.(2)din Legea nr.273/2006
privind finatele publice locale, modificata si completatd ulterior ; Hotararea Guvernului
nr.907/29.11.2016 privind aprobarea continutului-cadru al documentatici tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului
general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii ; art. 120 si art. 121 alin. (1) si(2)
din Constitutia Romaniei, republicata ,

In temeiul prevederilor art.129 alin.(2) , lit.b coroborat cu alin.(4) lit.d , art.139
alin.(3)lit.g , art.196 alin.(1) lit.a si art.198 alin.(1) si alin.(2) din Ordonanta de Urgenta
nr.57/ 2019 privind Codul administrativ , cu modificarile si completarile ulterioare ;

CONSILIUL LOCAL al comunei Duda-Epureni , judetul Vaslui ;

HOTARASTE:

Art.1. — Se aproba documentatia tehnico-economica a obiectivului de investitie
,» Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe strazile Renasterii si Emil
Emandi din satul Epureni ,,



- faza D.A.L.1 si Proiect tehnic - nr.1/2022 —proiectant S.C. 1&G ROAD PROJECT
S.R.L. Iasi , cu o valoare totala a investitiei de 473.707 lei(TVA inclus) din care C+M —
417.674 lei(TVA inclus) ,conform anexei care face parte integranta din prezenta hotarare .

Art.2. Sursa de finantare o constituie veniturile proprii ale bugetului local —
Cap.84.2A.03.01.

Art.3.- Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza primarul comunei
Duda-Epureni .

Duda-Epureni 20.05.2022

Total consilieri | 13

Prezenti

Pentru

Impotrivi

o|o|o|o

Abtineri

Initiator Avizat pentru legalitate ,
Primar Secretar general comuna Duda-Epureni
INg.PETRICA CHIRIAC Pivniceru Carmen



CONSIHIUL LOGAL AU COMUNE DUDA:ERURENI

737233 — Duda-Epureni, Judetul Vaslui, str. Paltinului, nr. 1
tel. 0235 - 480169 / fax 0235 - 480169

Hotardrea s-a adoptat
cuvotula din13
consilieri in functie

HOTARAREA Nr.
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice a obiectivului de investitie
,» Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe strazile Renasterii si Emil
Emandi din satul Epureni ,, - faza D.A.L.I si Proiect tehnic - nr.1 /2022 —proiectant S.C.
1&G ROAD PROJECT S.R.L. Iasi

Avand in vedere :

e Referatul Compartimentului Urbanism ,Cadastru si Dezvoltare Locala , inregistrat sub
nr.RS 190/20.05.2022 ;

e Referatul de aprobare al primarului Tnregistrat sub nr. RS 192 / 20.05.2022 ;

e Raportul de specialitate nr.RS 193/ 20.05.2022 ;

e Hotararea Consiliului local nr. 7/ 15.02.2022 privind aprobarea bugetului local al
comunei Duda-Epureni , pe anul 2022;

e Avizul Comisiei pentru probleme de dezvoltare economico-sociala,buget
finante,administrarea domeniului public si privat al comunei , agricultura , gospodarie
comunala , protectia mediului, servicii si comert;

In conformitate cu prevederile art.44 alin.(1) si art.45 alin.(2)din Legea nr.273/2006
privind finatele publice locale, modificata si completatd ulterior ; Hotararea Guvernului
nr.907/29.11.2016 privind aprobarea continutului-cadru al documentatici tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului
general pentru obiective de investitii $i lucrari de interventii ; art. 120 si art. 121 alin. (1) s1(2)
din Constitutia Romaniei, republicata ,

In temeiul prevederilor art.129 alin.(2) , lit.b coroborat cu alin.(4) lit.d , art.139
alin.(3)lit.g , art.196 alin.(1) lit.a si art.198 alin.(1) si alin.(2) din Ordonanta de Urgenta
nr.57/ 2019 privind Codul administrativ , cu modificarile si completarile ulterioare ;

CONSILIUL LOCAL al comunei Duda-Epureni , judetul Vaslui ;

HOTARASTE:

Art.1. — Se aproba documentatia tehnico-economica a obiectivului de investitie
,» Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe strazile Renasterii si Emil
Emandi din satul Epureni ,,



- faza D.A.L.1 si Proiect tehnic - nr.1/2022 —proiectant S.C. 1&G ROAD PROJECT
S.R.L. Iasi , cu o valoare totala a investitiei de 473.707 lei(TVA inclus) din care C+M —
417.674 lei(TVA inclus) ,conform anexei care face parte integranta din prezenta hotarare .

Art.2. Sursa de finantare o constituie veniturile proprii ale bugetului local —
Cap.84.2A.03.01.

Art.3.- Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinfeaza primarul comunei
Duda-Epureni .

Duda-Epureni 31.05.2022

Total consilieri | 13

Prezenti

Pentru

Impotrivi

Abtineri

Presedinte de sedinta Contrasemneaza ,
Consilier Secretar general com. Duda-Epureni

NICA COSTICA Pivniceru Carmen



Anexa laH.C.L din 31.05.2022

CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI Al
OBIECTIVULUI DE INVESTITIE :
,» Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe strazile Renasterii si Emil
Emandi din satul Epureni ,, - faza D.A.L.I si Proiect tehnic - nr.1 /2022 —proiectant S.C.
1&G ROAD PROJECT S.R.L. Iasi

Titular : Consiliul Local al Comunei Duda-Epureni
Beneficiar : Consiliul Local al Comunei Duda-Epureni
Proiectant : S.C. 1&G ROAD PROJECT S.R.L. Iasi

Amplasament :
1. Strada Emil Emandi — sat Epureni - Tronsonul supus modernizarii se afla
intre strada Renasterii (DJ284) si strada Conacului. Lungimea tronsonului ce se va
moderniza ste de 125m
2. Strada Renasterii — sat Epureni - Tronsonul supus interventiei este pe o
lungime de 140 m si este delimitat de strada Emil Emandi si pod Folescu

A)Valoarea totali a investitiei : 473. 707 lei (TVA inclus)

din care C+M : 417.674 lei (TVA inclus)

B)Capacititi fizice :
Lungime sector propus pentru reparatii si executie alei pietonale 265 m

Suprafata ocupata de investitie - 850 mp

Initiator Avizat pentru legalitate ,
Primar 5 Secretar general comuna Duda-Epureni
Ing.PETRICA CHIRIAC Pivniceru Carmen



ROMANIA
JUDETUL VASLUI
PRIMARIA COMUNEI DUDA-EPURENI
737233 — Duda-Epureni, Judetul Vaslui, str. Paltinului, nr. 1
tel. 0235 - 473888 / fax 0235 - 473888
e-mail : primariadudaepureni@yahoo.com

Nr.RS192 din 20.05. 2022

REFERAT DE APROBARE
la proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico-economice a
obiectivului de investitie ,, Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe
strazile Renasterii si Emil Emandi din satul Epureni ,, - faza D.A.L.I si Proiect tehnic -
nr.1/2022 —proiectant S.C. 1&G ROAD PROJECT S.R.L. Iasi

Cheltuielile pentru investitiile publice finantate din fonduri publice locale se cuprind in
proiectele de buget , in baza programului de investitii publice al fiecarei unitdti administrativ-
teritoriale , care se prezinta in sectiunea de dezvoltare , ca anexa la bugetul initial si respectiv
rectificat si se aproba de autoritatile deliberative . Pot fi cuprinse in programul de investitii
publice numai acele obiective de investitii pentru care sunt asigurate integral surse de
finantare prin proiectul de buget multianual .

Potrivit art.45 alin.1 din Legea nr.273/2006 privind finatele publice locale, modificata si
completata ulterior , ordonatorii de credite stabilesc prioritatile in repartizarea sumelor pe
fiecare obiectiv Inscris in programul de investitii , asigurand totodata realizarea obiectivelor
de investitii in cadrul duratelor de executie aprobate .

La baza promovarii proiectului de hotarare pe care il supunem aprobarii se afla referatul
nr. 190/20.05.2022 a Compartimentului Urbanism ,Cadastru si Dezvoltare Locala si
prevederile art.44 alin.(1) si art.45 alin.(2)din Legea nr.273/2006 privind finatele publice
locale, modificata si completata ulterior ; Hotararea Guvernului nr.907/29.11.2016 privind
aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru
obiective de investitii §i lucrdri de interventii ; art. 120 si art. 121 alin. (1) si (2) din
Constitutia Romaniei, republicata , art.129 alin.(2) , lit.b coroborat cu alin.(4) lit.d , art.139
alin.(3)lit.g art.196 alin.(1) lit.a si art.198 alin.(1) si alin.(2) din Ordonanta de Urgenta nr.57/
2019 privind Codul administrativ;

Fata de considerentele mentionate mai sus ,

SUPUN SPRE APROBARE

Proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico-economice a
obiectivului de investitie ,, Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe
strazile Renasterii si Emil Emandi din satul Epureni ,, - faza D.A.L.Isi Proiect tehnic -
nr.1/2022 —proiectant S.C. 1&G ROAD PROJECT S.R.L. Iasi

PRIMAR,
Ing. PETRICA CHIRIAC



ROMANIA
JUDETUL VASLUI
PRIMARIA COMUNEI DUDA-EPURENI
737233 — Duda-Epureni, Judetul Vaslui, str. Paltinului, nr. 1
tel. 0235 - 473888 / fax 0235 - 473888
e-mail : primariadudaepureni@yahoo.com

Nr. RS 190 din 20.05. 2022 SE APROBA ,
PRIMAR
Ing.PETRICA CHIRIAC

REFERAT DE SPECIALITATE
Pentru initierea proiectului de hotarare privind aprobarea indicatorilor tehnico-
economici ai obiectivului de investitie ,, Reparatii si executie de alei pietonale si rigole

betonate pe strazile Renasterii si Emil Emandi din satul Epureni ,, - faza D.A.L.I si
Proiect tehnic - nr.1 /2022 —proiectant S.C. I&G ROAD PROJECT S.R.L. Iasi

Obiectivul general al proiectului consta in reparatii si executie de alei pietonale si rigole
betonate pe strazile Renasterii si Emil Emandi din satul Epureni pe o lungime de 265 ml..
Amplasament :
1. Strada Emil Emandi — sat Epureni - Tronsonul supus modernizarii se afla
intre strada Renasterii (DJ284) si strada Conacului. Lungimea tronsonului ce se va moderniza
ste de 125m
2. Strada Renasterii — sat Epureni - Tronsonul supus interventiei este pe o
lungime de 140 m si este delimitat de strada Emil Emandi si pod Folescu

Avantajele previzionate prin realizarea obiectivului de investitii propus din punct de vedere
economic, social si de mediu:

.....

ocolitoare;
» asigurarea scurgerii apelor pluviale in lungul drumului, in conditii cat mai bune
» asigurarea conditiilor pentru oferirea unor servicii locale de baza populatiei

comunei;

» interventia mult mai rapida a serviciilor de asistentd medicala, sau veterinare ce
se desfasoara cu greutate;

» realizarea cailor de comunicatiec care sa satisfaca nevoile actuale si de
perspectiva ale traficului precum si cresterea sigurantei circulatiei, cu un
impact benefic asupra mediului, crescand astfel nivelul de trai al intregii
comunitati rurale;
aducerea sistemului rutier la parametrii tehnici corespunzatori categoriei
drumului, asigurandu-se astfel conditii bune de siguranta in circulatia auto.



Valoare totala a investitiei de 473.707 lei(TVA inclus) din care C+M —417. 674
lei(TVA inclus) iar sursa de finantare 0 constituie veniturile proprii ale bugetului local-
cap.84.2A.03.01. si investitia este prevazuta in lista de investitii pe anul 2022 , conform
Hotararea Consiliului local nr.7/26 15.02.2022 privind aprobarea bugetului local al
comunei Duda-Epureni, pe anul 2022.

Avand in vedere cele prezentate ,supunem spre analiza si dezbatere proiectul de hotarare
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitie ,, Reparatii si
executie de alei pietonale si rigole betonate pe strazile Renasterii si Emil Emandi din
satul Epureni ,, - faza D.A.L.I si Proiect tehnic - nr.1 /2022 —proiectant S.C. 1&G ROAD

PROJECT S.R.L. Iasi

Consilier superior ,
Ing.Nechita Livia



ROMANIA
JUDETUL VASLUI
PRIMARIA COMUNEI DUDA-EPURENI
737233 — Duda-Epureni, Judetul Vaslui, str. Paltinului, nr. 1
tel. 0235 - 473888 / fax 0235 - 473888
e-mail : primariadudaepureni@yahoo.com

Nr. RS 193 din 20.05. 2022

RAPORT DE SPECIALITATE
la proiectul de hotarare privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de
investitie ,, Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe strazile Renasterii
si Emil Emandi din satul Epureni ,, - faza D.A.L.I si Proiect tehnic - nr.1 /2022 —
proiectant S.C. I&G ROAD PROJECT S.R.L. Iasi

Analizand proiectul de hotarare privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici
ai obiectivului de investitie,, Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe
strazile Renasterii si Emil Emandi din satul Epureni ,, - faza D.A.L.I si Proiect tehnic -
nr.1 /2022 —proiectant S.C. I&G ROAD PROJECT S.R.L. Iasi, constat cd au fost
respectate prevederile legale , in speta prevederile art.44 alin.(1) si art.45 alin.(2)din Legea
nr.273/2006 privind finatele publice locale, modificata si completata ulterior ; Hotararea
Guvernului nr.907/29.11.2016 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-
economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a
devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii ; art. 120 si art. 121
alin. (1) si (2) din Constitutia Romaniei, republicata ; art.129 alin.(2) , lit.b coroborat cu
alin.(4) lit.d , art.139 alin.(3)lit.g si art.196 alin.(1) lit.a din Ordonanta de Urgenta nr.57/
2019 privind Codul administrativ ;

Valoare totala a investitiei de 473.707 lei(TVA inclus) din care C+M — 417.674 lei (TVA
inclus) iar sursa de finantare 0 constituie veniturile proprii ale bugetului local-
cap.84.2A.03.01. si investitia este prevazuta in lista de investitii pe anul 2022 , conform
Hotararii Consiliului local nr. 7/15.02.2022 privind aprobarea bugetului local al comunei
Duda-Epureni, pe anul 2022.

si prin urmare , propunem aprobarea proiectului in cauza , in forma redactata de initiator.

Contabil ,
Cons.sup .- Ec. Pintilie Liviu



Cartus cu proceduri obligatorii ulterioare adoptarii hotararii consiliului local

PROCEDURI OBLIGATORII ULTERIOARE ADOPTARII HOTARARII CONSILIULUI

LOCALNR......ccooocadeoiin .t
Nr. Operatiuni efectuate Data ZZ/LL/AN Semnatura persoanei
crt. responsabile sa efectueze
procedura
0 1 2 3
1 |Adoptarea hotarérii¥ s-a ficutcu ~ |.......... lo.....
majoritate O simpla o absolutd o
calificatd?
2 |Comunicarea citre primar?  |.......... loo....
3 |Comunicarea citre prefectul judetului®|.......... lo.....
4 |Aducerea la cunostinta publica®*™® | ... ... .. lo.....
5 |Comunicarea, numai in cazul celeicu |.......... loo.o...

caracter individual®*®

6 [Hotararea devine obligatorie® sau  |.......... loo....
produce efecte juridice”, dupi caz

D Art. 139 alin. (1): "In exercitarea atributiilor ce ii revin, consiliul local adopta hotarari, cu
majoritate absoluta sau simpla, dupa caz. (2) Prin exceptie de la prevederile alin. (1), hotararile
privind dobandirea sau instrainarea dreptului de proprietate in cazul bunurilor imobile se adopta
de consiliul local cu majoritatea calificata definita la art. 5 lit. dd), de doua treimi din numarul
consilierilor locali in functie."

2 Art. 197 alin. (2): "Hotararile consiliului local se comunica primarului."

% Art. 197 alin. (1), adaptat: Secretarul general al comunei comunica hotirarile consiliului local
al comunei prefectului in cel mult 10 zile lucratoare de la data adoptarii . . .

Y Art. 197 alin. (4): "Hotararile . . . se aduc la cunostinta publici si se comunici, in conditiile
legii, prin grija secretarului general al comunei.”

% Art. 199 alin. (1): "Comunicarea hotararilor - cu caracter individual citre persoanele cirora li
se adreseaza se face in cel mult 5 zile de la data comunicarii oficiale catre prefect."

®) Art. 198 alin. (1): "Hotararile . . . cu caracter normativ devin obligatorii de la data aducerii lor
la cunostintd publica." " Art. 199 alin. (2): "Hotararile . . . cu caracter individual produc efecte

juridice de la data comunicarii catre persoanele carora li se adreseaza."

! Se completeazi cu numdrul si anul hotirarii consiliului local.
2 Se bifeazi tipul de majoritate cu care s-a adoptat hotirarea consiliului local.



S.C. I1&G ROAD PROJECT S.R.L.
D.A.L.L. nr.1/2022
Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe strazile Renasterii si
Emil Emandi din satul Epureni

Reparatii si executie de alei pietonale si
rigole betonate pe strazile Renasterii si
Emil Emandi din satul Epureni

Beneficiar: comuna Duda Epureni , judetul Vaslui
Proiectant: SC I&G ROAD PROJECT SRL
Faza: D.A.L.I. NR. 1/ 2022



S.C. 1&G ROAD PROJECT S.R.L.
D.A.L.I. nr.1/2022
Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe strazile Renasterii si
Emil Emandi din satul Epureni

CUPRINS

A. Partile scrise

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1.Denumirea obiectivului de investitji;

1.2.Amplasamentul (judetul, localitatea, adresa postala si/sau alte date de
identificare);

1.3.0rdonatorul principal de credite/investitor;

1.4.Beneficiarul investitiei

1.5.Elaboratorul proiectului tehnic de executie.

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventii

2.1.Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

2.2.Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

2.3.Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

3. Descrierea constructiei existente
3.1.Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

b) relatile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces
posibile;

c) datele seismice si climatice;

d) studii de teren:

i. studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare;

ii. studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice,
de stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

f)analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

g) informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor
zone protejate.

3.2.Regimul juridic:

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servitutj,
drept de preemptiune;

b) destinatia constructiei existente;

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale
acestora si in zone construite protejate, dupa caz;

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism,




S.C. 1&G ROAD PROJECT S.R.L.
D.A.L.I. nr.1/2022
Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe strazile Renasterii si
Emil Emandi din satul Epureni

dupa caz

3.3.Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importanta

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

d) suprafata construita;

e) suprafata construita desfasurata;

f) valoarea de inventar a construciiei;

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente

3.4.Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau
ale auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul
imobilelor care beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric Si
al imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in
zone construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum si cauzele
principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure,
actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de
intrefinere a constructiei, conceptia structurala initiala gresita sau alte
cauze identificate prin expertiza tehnica.

3.5.Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din
punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit
legii.

3.6.Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic,
concluziile studiilor de diagnosticare?

Studiile de diagnosticare pot fi: studii de identificare a alcatuirilor constructive ce utilizeaza
substante nocive, studii specifice pentru monumente istorice, pentru monumente de for public, situri
arheologice, analiza compatibilitafi conformarii spatiale a cladirii existente cu normele specifice
functiunii si a masurii in care aceasta raspunde cerintelor de calitate, studiu peisagistic sau studii,
stabilite prin tema de proiectare.

a) clasa de risc seismic;

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

c) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa
caz, auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de
avizare a lucrarilor de interventii;

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

2)

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum
doua) si analiza detaliata a acestora
5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional arhitectural si economic, cuprinzand:
a. descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:
— consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului
structural,
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— protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea
elementelor arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;

— interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice
existente valoroase, dupa caz;

— demolarea partiala a unor elemente structurale/nestructurale, cu/fara
modificarea configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;

— introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare

— introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului
seismic al constructiei existente;

b. descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia
tehnica de interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii,
repararea/inlocuirea instalatiilor/ echipamentelor aferente constructiei,
demontari/montari, debransari/brangari, finisaje la interior/ exterior,
dupa caz, imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict
necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate;

c. analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

d. informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor
zone protejate;

e. caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma
realizarii lucrarilor de interventie.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor
suplimentare

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in
graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

— costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare;

— costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a
investitiei.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) impactul social si cultural;

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in
faza de realizare, in faza de operare;

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de
interventie:

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de
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referinta si prezentarea scenariului de referinta;

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si
dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

c) analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate;

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere
tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-
montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea {intei obiectivului de
investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

c¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitji, exprimata in luni.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu

reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al
asigurarii  tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare,
alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate
sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse
legal constituite

7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1.Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire

7.2.Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

7.3.Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres
prevazute de lege

7.4.Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii
existente

7.5.Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea
de integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in
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documentatia tehnico-economica
7.6.Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum:
a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta
ridicata pentru cresterea performantei energetice;
b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
c) raport de diagnostic arheologic, Tn cazul interventiilor in situri
arheologice;
d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

B. Partile desenate

1. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a):
a) plan de amplasare in zona- plansa nr. 1 - sc 1:5.000;
b) plan de situatie plansa P. 1, P. 2 - sc 1:500;
c) profil longitudinal L1 -sc 1:100, 1:1000;
d) profile transversale tip TIP 1-3 sc 1:50, 1:20, 1:10;
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1. Informatii generale privind obiectivul
de investitii

1.1.Denumirea obiectivului de investitii;
Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe
strazile Renasterii si Emil Emandi din satul Epureni
- faza DALI

1.2. Amplasamentul (judetul, localitatea, adresa postala si/sau alte date
de identificare);
- Regiunea: NORD EST
- Judetul: VASLUI

- Comuna: DUDA EPURENI - sat Epureni

1.3.0rdonatorul principal de credite/investitor;
Comuna Duda-Epureni, judetul Vaslui, prin reprezentant legal,
primar Petrica Chiriac

1.4.Beneficiarul investitiei
Primaria comunei Duda-Epureni, judetul VASLUI

-Adresa: sat. Duda, comuna Duda Epureni, jud. Vaslui
-Telefon : 0235/473888

- E-mail — contact@duda-epureni.com

-Web - http://www.duda-epureni.ro

-reprezentant legal,primar Petrica Chiriac

1.5.Elaboratorul proiectului tehnic de executie.

SC I&G ROAD PROJECT SRL

Valea Ursului — com. Miroslava, judetul 1asi, str. Plopilor nr. 4,
) tel 0746 219818
Inregistrata la Registrul Comertului cu nr. J22/1099/2006
COD UNIC DE INREGISTRARE R 18634370
CONT : RO89RZBR0O000060007894009- Raifeissen Bank
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2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventii
2.1.Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri
relevante, structuri institutionale si financiare

Comuna Duda Epureni, se afla de a lungul drumului judetean DJ 284,in nord
estul judetului Vaslui si cuprinde mai multe sate : Epureni, Duda, Valea Grecului
si Bobesti.

Comuna Duda Epureni are o suprafata de 7404 ha, Peste 80% din populatia
activa a comunei Duda Epureni lucreaza in agricultura.

Populatia comunei Duda Epureni, conform recensamantului
populatiei este de 4397 locuitori.

Situatia actuala:
Drumurile supuse lucrarilor de interventie sunt:

1. Strada Emil Emandi — sat Epureni. Tronsonul supus modernizarii
se afla intre strada Renasterii (DJ284) si strada Conacului. Accesul va fi unul
pietonal, iar cel auto doar riveranilor. Lungimea tronsonului ce se va
moderniza este de 125m.

2. Strada Renasterii — sat Epureni. Tronsonul supus interventiei
este pe o lungime de 140 m si este delimitat de strada Emil Emandi si pod
Folescu. Acest tronson face parte din DJ284 iar lucrarile prevazute a se
executa au in vedere asigurarea scurgerii apelor de pe acest sector.

Pentru aceasta se propun urmatoarele lucrari:

— asigurarea unui structuri rutiere corespunzatoare;

— asigurarea continuitatii scurgerii apelor;

— asigurarea accesului auto si pietonal in zona;

— semnalizarea corespunzatoare a circulatiei rutiere si pietonale;

Amplasamentul studiat se afla pe proprietatea UAT a comunei Duda
Epureni, situat in judetul Vaslui, si cuprinde reparatii si executie de alei
pietonale in satul Epureni.

Lucrarile de interventie de pe aceste drumuri vor fi realizate in temeiul
reglementarilor documentatiei de urbanism si :

-va avea un impact semnificativ asupra cresterii competitivitatii economice;

-va permite dezvoltarea economiei in comuna Duda Epureni.

Toate demersurile au ca scop:

— crearea conditiilor pentru cresterea investitiilor;

— promovarea transportului viabil;

— scaderea poluarii aerului (considerat pozitiv din punct de vedere al

afectarii mediului)
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— facilitarea schimbarii modului si conditiilor de transport catre unul mai
putin poluant, cu un impact pozitiv asupra mediului si al sanatatii
populatiei;

— impact pozitiv asupra mediului si al sanatatii populatiei

2.2.Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a
deficientelor

Judetul Vaslui este situat in estul Romaniei, la granita cu Republica Moldova si
are o suprafata de 5318 kilometri patrati, reprezentand 2,23 la suta din suprafata
tarii. Judetele vecine sunt Iasi, Neamt, Bacau, Vrancea si Galati. Din punct de
vedere administrativ, judetul Vaslui se compune din trei municipii (Vaslui, Béarlad
si Husi), doua orase (Negresti si Murgeni), 81 de comune si 456 de sate.

Principalele forme de relief sunt dealurile joase (in partea centrala si de vest)
si campiile deluroase (in partea de est). Principalele bazine hidrografice sunt cele
ale raurilor Prut si Barlad. Lacurile naturale nu sunt foarte multe la numar, mai
importante fiind cele din lunca Prutului. Predomina lacurile de natura antropica.

Populatia totala a judetului, potrivit datelor recensamantului din 2002, este de
455.049 de locuitori (2,098 la suta din populatia tarii si 12,3 la suta din populatia
Regiunii Nord-Est). 49,73 la suta din populatie sunt barbati si 50,27 la suta —
femei. Procentajul populatiei urbane este mai mic decat media nationala (39,3 la
suta, fata de 52,74 la suta pe plan national), insa grupa de varsta 0-19 ani este
mai bine reprezentata in judetul Vaslui decat pe plan national: 29,46 la suta, fata
de 25,17 la suta.

Strada se inscrie in categoria de drumuri de clasa tehnica V (conform
Ord.M.T. nr.46 /27.01.1998 — pe criteriul intensitatii traficului), dar prin starea
tehnica actuala (drumuri pietruit, aflat sub influenta apelor de suprafata), are
un caracter de drum sezonier, cu intreruperi a circulatiei pe timp ploios.

Pe timp uscat, intervine formarea prafului, cu poluarea atmosferei si a
zonei adiacente drumului, neindeplinindu-si conditile necesare pentru
asigurarea starii de sanatate a riveranilor si utilizatorilor, pe de o parte, iar pe
de alta parte, afectand in acest mod productivitatea agricola a suprafetelor de
teren limitrofe zonei drumurilor.

Starea tehnica a caii de comunicatie, drum din pamint in amestec cu
piatra, conduce la un nivel de serviciu de tip E (PD189-2000)

- Situatia juridica a terenului: Comuna Duda Epureni
- Natura terenului de fundare: conform studiului geotehnic elaborat de

TERRASTUD SERVICE S.R.L. prin inginer geolog Morozan Barbu

Sorina Elena, s-a observat ca tipurile de pamant intalnite sunt praf cafeniu-

negricios, argila nisipoasa, argila, argila prafoasa - predominant de tip

pamant P5 - un pamint sensibil la inghet;
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- Tipul climatic: zona II;

- Nivelul maxim de adancime al apelor freatice: > 1.5 m - tronsonul de drum
se afla la nivelul terenului, debleu, sau mic rambleu ( aproximativ 0.5m ) -
2b;

- Nu exista zone cu instabilitate a taluzului drumului sau a sectorului de drum;

- Latimea platformei drumului este de 4,00m din care parte carosabila de
3,00m. Strada nu este amenajata in plan sau in spatiu;

- In profil longitudinal intilnim succesiuni de declivitati, fara racordari verticale.

- In plan drumul este o succesiune de aliniamente si curbe.

Lungimea totala a drumurilor supuse lucrarilor de reparatii si executie

alei pietonale este de 265 m. Urmare a vizitei pe teren s-a constatat ca

utilitdtile prezente 1in zona drumului sunt liniile de transport a energiei
electrice si linii telefonice, amplasate pe stalpi de sustinere situati in afara
zonei de siguranta a drumului. Intrucat prin modernizarea strazilor analizate
nu se aduc modificari utilitatilor prezentate mai sus, nu este necesara analiza
situatiei acestora.

Din punct de vedere al starii tehnice, drumul se prezinta astfel:

- nu are capacitate portanta corespunzatoare pentru preluarea unui trafic rutier

si trafic agricol local, care va creste odata cu modernizarea drumului;

- partea carosabila nu are inclinari transversale spre exteriorul partii

carosabile,ceea ce face ca apa sa stagneaza in balti pe platforma accelerand

procesul de degradare;

- drumurile laterale nu sunt amenajate, fara a avea santuri si podete; in aceasta

situatie apa care se scurge de pe drumurile laterale ajunge pe platforma

drumului luat in studiu;

- pe perioada de vara exista praf sau noroi in perioadele ploioase.

Din punct de vedere al traficului inregistrat, drumul se caracterizeaza prin:

- pe drum circula autocamioane cu 4 sau mai multe osii, cu sau fara remorca,

tractoare, datorate in special exploatarilor agricole.

- se inregistreaza si atelaje (carute trase de cai);

- intensitatea traficului este redusa dar se prefigureaza ca in perspectiva,
odata cu modernizarea drumului satesc aceasta sa mai creasca.
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2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prin prezenta documentatie tehnico-economica, comuna Duda Epureni
doreste repararea si executia de alei pietonale pe strada Renasterii si
strada Emil Emandi din sat Epureni, prin realizarea urmatoarelor lucrari:

- Asigurarea stabilitatii terasamentului si protejarea acestuia impotriva
efectelor apelor prin: executia unor rigole/santuri de captare a apelor pluviale
care cad pe platforma drumului sau se scurg spre aceasta dinspre terenurile
invecinate si asigurarea evacudri acestora spre cursurile naturale de apa
existente; Astfel, se vor executa prin pereere cu dala din beton C30/37,
urmatoarele tronsoane :
% Rigola stanga pereeata pe strada Emil Emandi: km 0+000 — km
0+125 (stg)
% Sant pereeat pe strada Renasterii: km 0+000 - km 0+140 ( pe partea
stanga a drumului judetean DJ284)
- Consolidarea partii carosabile cu un sistem rutier nerigid ( doar strada
Emil Emandi)
Pentru realizarea acestui obiectiv sunt necesare urmatoarele faze:
o Strat de fundatie inferior din balast — 25 cm
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o Strat de fundatie superior din piatra sparta — 12 cm;
o Strat de legatura din binder BADPC 22,4 — 6 cm
o Strat de uzura din BA16 -4 cm
- Drumurile laterale ( doar la strada Emil Emandi) in numar de 4 bucati, se
vor consolida pe o distanta de 25 m, distanta masurata din marginea platformei
drumului principal. Consolidarea lor se va face cu aceisi structura rutiera ca si
drumul principal.
- Acostamentele vor fi realizate din balast in grosime de 10 cm, iar acolo unde
este prevazut sant sau rigola pereeata, atunci acostamentul se va consolida cu
beton C30/37 in grosime de 10 cm. Pe zonele unde platforma drumului nu se
poate incadra in latimea de 4,00m, datorita limitelor de proprietati latimea
acostamentului se poate reduce pana la zero.
- Asigurarea hidraulicii corespunzatoare a podurilor si podetelor, prin:
e amplasarea de podete tubulare prefabricate de tip Premo cu diametrul
600 mm (2 buc) - la drumurile laterale
e accesele la proprietati vor fi amenajate prin podete corugate cu diametrul
de 400mm. Lungimea totala a acceselor la proprietati este de 30 ml.

Amenajarea si modernizarea strazii va avea un impact deosebit de favorabil
intrucat se vor realiza o serie intreaga de avantaje, precum:

» economisirea de energie si timp;

> cresterea eficientei activitatilor economice;

> sporirea considerabila a capacitatii de circulatie;

> realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

» sporirea sigurantei circulatiei auto;

> reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si
a zgomotului;

> sporirea vitezei de parcurs si implicit a timpului afectat transportului
de marfuri si de calatori;

> conditile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de
transport si degradarea prematura a acestora.

> cresterea nivelului de trai prin amenajarea parcajelor si a spatiilor de
recreere.

Prioritatile care au dus la necesitatea modernizarii acestui drum, sunt:

- de a continua modernizarea si imbundtdtirea retelei pentru
urmatoarele perioade;

— in general, de a imbunatati siguranta rutiera, prin dezvoltarea si
imbunatatirea intretinerii.

Obiectivul general este:
e de a sprijini cresterea economica;
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e de a imbunatati viata si conditiile de mediu ale cetatenilor;
e de a reduce congestionarile si de a imbunatati traficul;
e de a imbunatati siguranta circulatiei.

Organismele Internationale pun in evidentda necesitatea luarii in
considerare, cu 0 mai mare insemnatate a eficientei ecologice si sociale a retelei
de instalatii de transport, la proiectarea acesteia inaintand ca principii
fundamentale de apreciere a eficientei investitiei indrum urmatoarele:

e perfectarea criteriilor tehnice si realizarea lesnicioasa;

» performante ergonomice si siguranta in exploatare;

e respectul si protectia mediului inconjurator;

« eficienta economica si rentabilitate;

e consideratii sociale in dezvoltarea regionald, in evolutia culturalad a diferitelor
comunitati.

In acest spirit este analizata si eficienta economica, ecologica si sociala a
drumurilor analizate din satul Epureni, comuna Duda Epureni, judetul Vaslui.

Oportunitatea investitiei este permanenta data fiind importanta retelei
de cdi de transport local in cadrul localitdtilor din zond, precum si dorinta de
crestere a nivelului de trai a locuitorilor din localitatile pe care le accesibilizeaza
drumurile luate in studiu.

Prin modernizarea acestui drum este influentat favorabil conditiile igienico-
sanitare in care trdiesc localnicii, deoarece in prezent pe timp nefavorabil,
deplasarea implica lupta cu noroiul si baltile care se formeaza.

Modernizarea acestui drum infrumuseteazd zona si au un impact benefic
asupra mediului, pune in evidenta obiectivele turistice ale zonei, va inlesni
desfasurarea activitatilor ecumenice, scolare, economice si de transport,
aprovizionare, distributie si totodata va creste gradul de ocupare a fortei de
munca prin dezvoltarea de noi sectoare de activitate.

Totodata prin modernizarea acestui drum din prezenta documentatie se
realizeaza o cale de comunicatie care sa satisfaca nevoile actuale si de
perspectiva ale traficului precum si cresterea sigurantei circulatiei, cu un impact
benefic asupra mediului si al comunitatii rurale a comunei Duda Epureni,
comunitate ce este principala beneficiara a lucrarilor de modernizare.
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3. Descrierea constructiei existente

3.1.Particularitati ale amplasamentului:

a). descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Comuna Duda Epureni, se afla de a lungul drumului judetean DJ 284,in nord
estul judetului Vaslui si cuprinde mai multe sate : Epureni, Duda, Valea Grecului
Si Bobesti.

b). relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces
posibile

Se invecineaza la nord cu urmatoarele comune: Dranceni, Arsura, Bunesti -
Averesti, la est cu raul Prut si comuna Stanilesti, la sud cu orasul Husi si la vest
comuna Tatarani..

c). datele seismice si climatice;

Date seismice A

Amplasamentul si categoria de importantd a constructiei. Incadrarea in
zone de risc natural, la nivele de macrozonare, a ariei pe care se gaseste zona
studiata se face in conformitate cu Monitorul Oficial al Romaniei, Legea nr.
575/2001; Legea privind Planul de amenajare a teritoriului national- Sectiunea a
V-a, zone de risc natural.
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- zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control(colt), a
spectrului de raspuns Tc=1,0s, conform Normativului P100/1-2013 ,Cod de
proiectare seismica”

- clasa de importanta a constructiei este redusa, conform P100/1-2013;
- adancimea de inghet este de 0,80-0,90m, conform STAS 6054/77;

Date climatice
Climatul are un caracter temperat continental, integrindu-se climatului
tinutului de podis deluros al Moldovei, cu influente de padure in Nord si de stepa
in Sud.

Temperatura medie anuala este cuprinsa intre 8-9 grade in Nord si 9 - 10
grade in Sud, luna cea mai rece fiind ianuarie, cu valoarea medie intre -3 si -4
grade in Nord si sub -4 grade in Sud, iar cea mai calda fiind iulie, cu o valoare
medie intre 20 — 21 grade. Aceste valori ale lunilor dau o amplitudine termica
anuala ( medie ) in jur de 24 grade in Nord si 25 grade in Sud.

Aceastd situatie se explica prin aceea ca in partea de Sud a comunei,
permite canalizarea unor mase de aer, foarte rece si uscat iarna, stepic vara, iar,
in acelasi timp, masivele pdduroase din Vest introduc aici microclimat mai
favorabil, de padure. Iarna, predomina mase de aer provenite dinspre Nord,
comuna fiind expusa viscolului.

Precipitatiile medii anuale au o valoare in jur de 450 mm in Sud si 500 mm
in Nord Regimul anual al ploilor este insa neuniform, cele mai mari cantitati
cazand n sezonul rece al anului (20-35 mm )

Lunile cele mai bogate in precipitatii sunt mai si iunie, iar in unii ani chiar
iulie. Aceasta favorizeazd in mare mdsura dezvoltarea vegetatiei si mai ales a
culturilor agricole. In a doua jumatate a verii, precipitatiile se reduc, pentru ca o
usoara crestere sa se observe din nou in luna octombrie.

Precipitatiile din octombrie si noiembrie, corelate cu o coborire sensibila a
temperaturii aerului, favorizeaza cresterea umiditatii solului si aerului.

O alta caracteristica principald a anului, care depinde de intregul ansamblu
de conditii naturale, dar in primul rind de regimul termic al aerului, este
evapotranspiratia.

Analizind raportul dintre cantitatea de apa primita prin intermediul
precipitatiilor si cea pierduta prin evapotranspiratie, putem vedea daca regiunea
respectiva are o umiditate suficienta sau deficitara.

Din acest punct de vedere, teritoriul comunei Duda Epureni are o umiditate
deficitara in cea mai mare parte a anului. Remarcam ca deficitul de umiditate
caracterizeaza tocmai lunile de vard, cind vegetatia are mare nevoie de
precipitatii.



S.C. 1&G ROAD PROJECT S.R.L.
D.A.L.L nr.1/2022
Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe strazile Renasterii si
Emil Emandi din satul Epureni

d). studii de teren

Din punct de vedere geologic, teritoriul comunei se desfasoara pe depozite
argilo - nisipoase si calcaroase de varsta Sarmatiului mijlociu, spre baza
dealurilor, si @ Sarmatiului superior - Meotianului, spre culmea dealurilor. Relieful
apartine Podisului Central Moldovenesc, subunitatea Dealurile Crasna - Lohan,
spre vest si Depresiunea Husi spre est.

Spre sud - est se cuprinde si 0 mica portiune din lunca raului Prut. inaltimea
maxima a reliefului este de cca 330 m in dealul Duda, iar cea mai mica este de
24 m in lunca raului Prut.

Invelisul de sol este alcatuit in cea mai mare parte de cernoziomuri, tipice si
levigate. Pe dealurile inalte din vest sunt soluri cenusi de padure, iar pe sesuri si
in lunca Prutului sunt soluri aluviale si de lacoviste.

e). situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

Vor fi identificate si marcate vizibil toate utilitdtile, in prezenta detinadtorilor
acestora: electrice, telecomunicatii, apa sau alta natura, ce vor fi intersectate sau
in raza carora vor fi dezvoltate lucrarile proiectului, in vederea protejarii acestora
sau devierii, conform procedeelor tehnice recomandate prin avize de detinatori,
inclusiv recomandarile suplimentare specifice amplasamentului.

Orice deviere necesara la utilitatile existente, se va face de catre compania
care exploateaza respectiva utilitate, iar Executantul are obligatia de a asigura
accesului acestora pe santier pentru executarea devierii.

In cazul unei stricaciuni a utilitatilor existente datorata executiei lucrarilor,
Executantul are urmatoarele obligatii:

— Sa notifice compania de utilitati respectiva;
— Sa ia masurile necesare pentru remedierea stricaciunilor fara intarziere fiind
raspunzator pentru costurile reparatiei;

La executia lucrdrilor de modernizare a drumului nu sunt necesare
ocuparea de noi suprafete de teren, proiectarea facandu-se pe terenul pus la
dispozitie de beneficiar, aflat in proprietatea acestuia, nefiind afectate retelele
electrice, telefonice etc din zond, decat partial, prin ridicarea caminelor existente
la cota strazii proiectate

Reteaua de telefonie

Toate caminele de telefonie existente care vor fi afectate de lucrarile de
modernizare a sectorului de strada propus, vor fi ridicate la noua cota a
imbracamintii rutiere.

f). analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si

naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de
Uniunea Europeana si legislatia nationala.
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De asemenea, au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara,
de administrare si management generate de proiect. Se considera ca acestea
sunt reduse ca pondere. Beneficiarul obiectivului investitional, comuna Duda
Epureni, prezinta o capacitate de management si implementare a proiectului
corespunzatoare cu cerintele actuale.

Riscurile de natura financiara si politice, dar si cele referitoare la forta
majora, au fost evaluate in cadrul estimarii costurilor investitionale. In interiorul
Devizului general estimativ pentru acestea s-a prevazut o valoare procentuala din
costul direct de investitiei. In acest mod sunt asigurate conditii normale de
desfasurare a urmatoarelor faze de proiectare si mai ales de executie.

Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

nr. | Riscuri asociate .
: - Descriere
crt. proiectului:
- proasta executie a proiectului;
1 Tehnice - lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii;
- aparitia calamitatilor.
. . - neaprobarea finantarii;
2 Financiare . . oy
- intarzierea platilor
- nerespectarea procedurilor legale de contractare a
3 Legale firmei pentru executia? Iuc.ra.riiﬂ; . .
- nerespectarea legislatiei In vigoare pe perioada
executiei;
- lipsa colaborarii institutionale;
- lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor
umane si materiale;
- riscurile legate de realizarea proiectului care pot
aparea pot fi de natura interna si externa;
. > interna — pot fi elemente tehnice legate de
4 Institutionale : - . o )
indeplinirea realista a obiectivelor si care se pot
minimiza printr-o  proiectare si  planificare
riguroasa a activitatilor;
> externa — nu depind de beneficiar dar pot fi
contracarate  printr-un  sistem adecvat de
management al riscului.
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g). informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor
zone protejate.

Conform Certificat de Urbanism, emis de comuna Duda Epureni, imobilul
studiat nu este in listele monumentelor istorice si/sau ale naturii ori in zona de
protectie a acestora.

3.2.Regimul juridic:

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preemptiune;

Conform Certificat de Urbanism emis de comuna Duda Epureni:
— imobilul este situat in intravilan;
— imobilul este proprietate a UAT comuna Duda Epureni;
— imobilul nu are de servitutii;
— imobilul nu are drept de preemtiune;
— imobilul se afla in zona de utilitate publica;

b) destinatia constructiei existente;

Conform Certificat de Urbanism emis de comuna Duda Epureni, folosinta
actuala a terenului este drumuri si accese.

Destinatia terenului stabilita prin P.U.G. este cai de comunicatie si
constructii aferente.

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice,
situri arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de
protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa caz;

Nu este cazul
d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de
urbanism, dupa caz

Nu este cazul
3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importanta
Alegerea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate
cu prevederile art. 22 Sectiunea 2 "Obligatii si raspunderi ale
proiectantului" din Legea nr. 10 privind calitatea in constructii si in baza
"Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”
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din "Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor".

Lucrarea ce face obiectul acestei documentatii se incadreaza la
categoria de importanta C, constructii de importanta normala.

Conform prevederilor STAS 10100/0-75 - "Principii generale de
verificare a sigurantei constructiilor”, lucrarile acestei documentatii se
incadreaza in clasa de importanta III — constructii de importanta medie.

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
Nu este cazul

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Durata de realizare a investitiei este de 6 luni.

d) suprafata construita;
Suprafata ocupata de investitie este de 850mp

e) suprafata construita desfasurata;
Suprafata ocupata de investitie este de 850mp

f) valoarea de inventar a constructiei;
Nu este cazul

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente
e Lungime sector propus pentru reparatii si executie alei pietonale =
265 m;
e Latime parte carosabila = 3,00 m;
e Suprafata ocupata de investitie este de 850 mp

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice
si/sau ale auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in
cazul imobilelor care beneficiaza de regimul de protectie de monument
istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor
istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia degradarile,
precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari produse
de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele
rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia structurala
initiala gresita sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica

In prezent, strada Emil Emandi in lungime de 125 m, se afla la nivel de
pietruire fara a indeplini capacitatea portanta pentru un trafic actual si de
perspectiva.
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Strazile satesti se inscriu in categoria de drumuri de clasa tehnica V
(conform Ord.M.T. nr.46 /27.01.1998 — pe criteriul intensitatii traficului), dar
prin starea tehnica actuala (drumuri din pamant in stare de degradare, aflat
sub influenta apelor de suprafata, intrucit sistemul de colectare si evacuare
controlata a apelor din precipitatii este necorespunzator- colmatat pe
aproximativ 50 - 80% din lungime), are un caracter de drum sezonier, cu
intreruperi a circulatiei pe timp ploios.

Pe timp uscat, intervine formarea prafului, cu poluarea atmosferei si a
zonei adiacente drumului, neindeplinindu-si conditile necesare pentru
asigurarea starii de sanatate a riveranilor si utilizatorilor, pe de o parte, iar pe
de alta parte, afectand in acest mod productivitatea agricola a suprafetelor de
teren limitrofe zonei drumurilor.

Din punct de vedere al starii tehnice, drumul analizat se prezinta astfel:

- nu are capacitate portanta corespunzatoare pentru preluarea unui trafic rutier
si trafic agricol local, care va creste odata cu modernizarea drumului;
- partea carosabila nu are inclinari transversale spre exteriorul partii
carosabile,ceea ce face ca apa sa stagneaza in balti pe platforma accelerand
procesul de degradare;
- drumurile laterale nu sunt amenajate; in aceasta situatie apa care se scurge
de pe drumurile laterale ajunge pe platforma drumului luat in studiu;

- pe perioada de vara exista praf sau noroi in perioadele ploioase.

3.5.Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din
punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile,
potrivit legii.

- Asigurarea stabilitatii terasamentului si protejarea acestuia impotriva
efectelor apelor prin: executia unor rigole/santuri de captare a apelor pluviale
care cad pe platforma drumului sau se scurg spre aceasta dinspre terenurile
invecinate si asigurarea evacudri acestora spre cursurile naturale de apa
existente; Astfel, se vor executa prin pereere cu dala din beton C30/37,
urmatoarele tronsoane :
“ Rigola stanga pereeata pe strada Emil Emandi: km 0+000 — km
0+125 (stg)
% Sant pereeat pe strada Renasterii: km 0+000 - km 0+140 ( pe partea
stanga a drumului judetean D]284)
- Consolidarea partii carosabile cu un sistem rutier nerigid ( doar strada
Emil Emandi)
Pentru realizarea acestui obiectiv sunt necesare urmatoarele faze:
o Strat de fundatie inferior din balast — 25 cm



S.C. 1&G ROAD PROJECT S.R.L.
D.A.L.I. nr.1/2022
Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe strazile Renasterii si
Emil Emandi din satul Epureni

o Strat de fundatie superior din piatra sparta — 12 cm;
o Strat de legatura din binder BADPC 22,4 — 6 cm
o Strat de uzura din BA16 -4 cm
- Drumurile laterale ( doar la strada Emil Emandi) in numar de 4 bucati, se
vor consolida pe o distanta de 25 m, distanta masurata din marginea platformei
drumului principal. Consolidarea lor se va face cu aceisi structura rutiera ca si
drumul principal.
- Acostamentele vor fi realizate din balast in grosime de 10 cm, iar acolo unde
este prevazut sant sau rigola pereeata, atunci acostamentul se va consolida cu
beton C30/37 in grosime de 10 cm. Pe zonele unde platforma drumului nu se
poate incadra in latimea de 4,00m, datorita limitelor de proprietati latimea
acostamentului se poate reduce pana la zero.
- Asigurarea hidraulicii corespunzatoare a podurilor si podetelor, prin:
e amplasarea de podete tubulare prefabricate de tip Premo cu diametrul
600 mm (2 buc) - la drumurile laterale
e accesele la proprietati vor fi amenajate prin podete corugate cu diametrul
de 400mm. Lungimea totala a acceselor la proprietati este de 30 ml.

3.6.Actul doveditor al fortei majore, dupa caz
Nu este cazul

4, Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic,
concluziile studiilor de diagnosticare
a) clasa de risc seismic;
Zona studiata prezinta urmatoarele caracteristici:
> zona de macroseismicitate cu grad de intensitate seismica 8, pe scara
MSK, cu IMR=225 ani si 20% probabilitate de depadsire in 50 de ani;
> acceleratia terenului de proiectare ag=0,35g, conform Normativului
P100/1-2013 ,,Cod de proiectare seismica”;
> zona studiatd este influentata de seismele care au originea in zona de
curbura a Carpatilor Orientali (Vrancea) unde se manifesta un proces
activ de subductie, cu fracturi ale placilor tectonice aflate in contact
la diferite adancimi;
> zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control(colt),
a spectrului de raspuns Tc=1,0s, conform Normativului P100/1-2013
»,Cod de proiectare seismica”
b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

Nu este cazul
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c) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si,
dupa caz, auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul
documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;

Nu este cazul

d). recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea
functionarii conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Nu este cazul

5.ldentificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doua)
si analiza detaliata a acestora
5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional arhitectural si economic, cuprinzand:
a). descrierea principalelor lucrari de interventie

. Strada Emil Emandi — sat Epureni. Tronsonul supus modernizarii se afla

intre strada Renasterii (DJ284) si strada Conacului. Accesul va fi pietonal, iar
cel auto doar riveranilor. Lungimea tronsonului ce se va moderniza
este de 125m.
Drum de categoria : V;
Viteza de proiectare: 40 km/h;
Latime platforma drum : 4,00 m
Latimea parte carosabila: 3.00m - strada cu o singura banda
carosabila cu inclinarea de 4,0% spre acostament;
Latimea acostamentului: 0,50 m - vor fi realizate din balast in grosime
de 10 cm, iar acolo unde este prevazuta rigola pereeata, atunci acostamentul
se va consolida cu beton C30/37 in grosime de 10 cm. Pe zonele unde
platforma drumului nu se poate incadra in latimea de 4,00m, datorita
limitelor de proprietati, latimea acostamentului se poate reduce pana la zero
Structura rutiera:

> Strat de fundatie inferior din balast — 25 cm

> Strat de fundatie superior din piatra sparta — 12 cm;

» Strat de legatura din binder BADPC 22,4 — 6 cm

» Strat de uzura din BA16 -4 cm
Drumuri laterale in humar de 4 bucati, se vor consolida cu aceiasi structura
ca si drumul principal, pe o distanta de 25 m, distanta masurata din marginea
platformei drumului principal.

> Lungime totala rigola : L = 125 ml, din care rigola pereeata pe

portiunea de drum cuprinsa intre: km 0+000 - km 0+125 (stg) rigola se va
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pereea cu dala de beton C30/37 in grosime de 10 cm, asezat pe un strat de
5 cm de nisip.
> Podete cu diametrul 600 mm, amplasate la intersectia cu drumuri laterale :
2 buc
> Vor fi instalate indicatoare rutiere de circulatie conform SR 1848/1 si se
vor executa marcaje rutiere conform SR 1848/7. Felul indicatoarelor si
locurile de amplasare se vor stabili de comun acord cu Administratorul
drumului si Politia rutiera, responsabile de siguranta circulatiei rutiere
2. Strada Renasterii — sat Epureni. Tronsonul supus interventiei este pe o
lungime de 140 m si este delimitat de strada Emil Emandi si pod Folescu.
Acest tronson face parte din DJ284 iar lucrarile prevazute a se
executa au in vedere asigurarea scurgerii apelor de pe acest sector.
> Pe acest tronson de strada se va amenaja santul existent din pamant pe
o lungime de 140 m, sant amplasat pe partea stanga in sensul
kilometrajului drumului judetean DJ284. Acesta se va pereea cu dala de
beton C30/37 in grosime de 10 cm, asezat pe un strat de 5 cm de nisip.
> Accesele la proprietati vor fi amenajate prin amplasarea unor podete
corugate cu diametrul de 400mm si lungime de 4.00m pentru accesul auto si
1.00 m pentru accesul pietonal. Lungimea totala a acceselor la
proprietati este de 30m.

Breviar de calcul
Structura rutiera

Grosimea straturilor rutiere a rezultat prin dimensionare, din ipoteza
satisfacerii cerintelor traficului preconizat pe aceste drumuri.
Dimensonarea sistemului rutier cuprinde urmatoarele etape :

- Conditii tehnice:

- Principii de dimensionare, etape de calcul.

Etapele de calcul al acestei metode sunt:

I. Stabilirea traficului de calcul;

IT. Analiza structurii rutiere la solicitarea osiei standard;

I11.Stabilirea comportarii sub trafic a structurii rutiere existente

I. Stabilirea traficului de calcul

La dimensionarea  structurilor rutiere suple si semirigide se ia in
considerare traficul de calcul pentru drumul cel mai solicitat, corespunzator
perioadei de perspectivd, exprimat in osii standard de 115 kN, echivalent
vehiculelor care vor circula pe drum.

Osia standard de 115 kN (0.s.115) prezinta urmatoarele caracteristici:

- sarcina pe rotile duble : 57,5 kN;

- presiunea de contact : 0,625 MPa;
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- raza suprafetei circulare echivalente suprafetei de contact pneu-
suprafata de rulare: 0.171 m.

Se recomanda adoptarea unei perioade de perspectiva de minimum 15
ani in cazul drumurilor din clasele tehnice III, IV si V.

Traficul de calcul se exprima in milioane de osii standard de 115 kN
(m.o.s.) si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual in
posturile de recenzare aferente sectorului de drum, cu relatia:

Nc= traficul de calcul (m.o.s.);

365 = numarul de zile calendaristice dintr-un an;

pp = perioada de perspectiva, in ani, pp = 15 ani;

¢t = coeficientul de repartitie trasversald, pe benzi de circulatie si
anume:

- pentru drumuri cu o banda de circulatie = 1,00;

- pentru drumuri cu 2 si 3 benzi de circulatie = 0,50;

Nk = intensitatea medie zilnica anuala a vehiculelor din grupa k, conform
rezultatelor recensamantului de circulatie;

pxr = coeficient de evolutie al vehiculelor din grupa k, corespunzator
anului de dare in exploatare a drumului, anul R, stabilit prin interpolare;
pkr= coeficientul de evolutie al vehiculelor din grupa k, corespunzator sfarsitului
perioadei de perspectiva luata in consideratie (anul F), stabilit prin interpolare;
fex = coeficientul de echivalare al vehiculelor din grupa k in osii standard de
115 kN.

Mz4 Caiet d. luti t l
Nr. Grupa de MZA £ 23? e e pupeT A S (Puit Prir)t; coll. 151..
Crt. | autovehicule | 2015 | 7% 11 Puit Prix))li | €O%
5 120222025 2030 | 2035 | 2037 0,50
kN
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Autocamioane 010 08 | 076 | 0.88 | 1.08 | 1.32 | 1.38 40.32 16.13
1 | cu doua osii 8
Autocamioane
cu trei si 0.70 | 1.4 0.61 0.7 | 084 | 1.01 | 1.05 31.55 22.09
2 | patru osii 2
Autovehicule
articulate 0.90| 0.9 1.01 | 1.24 | 1.63 | 2.14) 2.26 60.00 27.00
3 | (TIR) i
Autobuze, 060 0 | 148|174 216 2.69 | 2.81 80.51 0.00
4 | autocare 0
Vehicule
speciale, 0.10 3 0.6 | 0.71 09 | 1.14 | 1.19 33.39 50.09
5 | tractoare 30
Autocamioane 100 0 | 0690780091 1.08]| 1.12 34.56 0.00
6 | curemorci 0
115.30
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0,04 mos

Il. Analiza structurii rutiere la solicitarea osiei standard

Solutia de dimensionare a structurii rutiere existente se stabileste pentru
sectoare omogene de drum.
Structura rutiera existenta este caracterizata, pentru fiecare sector
omogen de drum, prin grosimea fiecarui strat rutier si prin caracteristicile de
deformabilitate ale materialelor din straturile rutiere si ale pamantului de
fundare (modulul de elasticitate dinamic, E, in MPa si coeficientul lui Poisson,

H).

a.Tipurile de pamant, conform STAS 1243/88 , sunt prezentate in tabelul 1.
Repartitia tipurilor climaterice pe teritoriul tarii este aratatd in harta din

figura 1.

Regimul hidrologic se diferentiaza astfel:

- regimul hidrologic 1, corespunzator conditiilor hidrologice favorabile,
conform STAS 1709/2;
- regimul hidrologic 2, corespunzator conditiilor hidrologice defavorabile
notat cu:

2a

: pentru sectoare de drum situate in rambleu, cu indltimea
minima de 1,00 m.

2 b: pentru sectoare de drum situate in rambleu cu

inaltimea sub 1 m, la nivelul terenului, in profil mixt sau debleu

Tabel 1. Tipurile de pdmant pe baza clasificarii pamanturilor

Categoria | Tipul de | Clasificarea pamanturilor | Indicele de Granulozitatea
pamantului | pamant conform STAS 1243 plasticitate Argils Praf Nisip
% % %
Cu sau fara fractiuni sub
' P1 Sub 10
Necoezive Pietris cu nisip ! 0,5 mm
P2 10...20 Cu fractiuni sub 0,5 mm
P3 Nisip pratos, 0...20 0..30 | 0..50 |35...100
nisip argilos
) Praf, praf nisipos, praf
Coezive P4 argilos, praf argilos 0..25 0..30 |35..100 | 0..50
nisipos
Argila, argila prafoasa,
P5 argila nisipoasa, argila Pste 15 30...100 | 0..70 0...70

prafoasa nisipoasa
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Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic sunt prezentate in

tabelul 2:
Tipul pamantului
Tipul Regimul
climateric | hidrologic P1 P2 P3 P4 P5
E, MPa
1 70 80
80
2a 65 75
2b 90 70 70
1 80
65 80
II 2a 100 70
2b 80 70
1 90 55 80
[ 60
2 80 50 65
2b
Coef|C|entuI“IU| Poisson, 0,27 0.30 0.30 0.35 0,42

b. Stabilirea valorii modulului de elasticitate dinamic al pamantului de fundare
e Tipul climateric IT

e Regim hidrologic 2b

e Tipul pamantului P5

c. Alegerea alcatuirii sistemului rutier
Sistemul rutier luat in calcul are urmatoarele caracteristici:
- strat din uzura din beton asfaltic BA 16

- strat de legatura din binder BADPC 22,4
- strat de baza din piatra sparta

- strat de fundatie din balast

=> Fp =70 MPa

Nr. Denumirea materialului din strat h E H
Crt. (cm) | (MPa)

1. Beton asfaltic pentru strat de uzura 4 3600 0,35
2. Beton asfaltic pentru strat de legatura 6 3000 0,35
3. Strat de piatra sparta 12 500 0,25
4. Fundatie din balast 25 168 0,27
5. Pamant P5 o0 70 0,42
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Analiza structurii rutiere ranforsat la solicitarea osiei standard comporta
calculul cu programul CALDEROM  al urmatoarelor componente ale deformatiei:
- deformatia specifica orizontala de intindere la baza straturilor bituminoase (er),
in microdeformatii;

- deformatia specifica verticala de compresiune, la nivelul patului drumului (g2),
in microdeformatii

ri =0cm r2=0cm

z1=10cm z2 =47 cm

DRUM: strada Emil Emandi

Sector omogen: 125m

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN

Presiunea pneului 0.625 MPa

Raza cercului 17.11 cm
Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .250, Grosimea 12.00 cm
Stratul 4: Modulul 168. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 25.00 cm
Stratul 5: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit

REZULTAT E:

R Z sigma r epsilon r epsilon z

cm cm MPa microdef microdef

.0 -10.00 .856E+00 .225E+03 -.313E+03
.0 10.00 .369E-01 .225E+03 -.716E+03
.0 .00 -.197E+01 -.294E+03 .209E+03
.0 -47.00 .457E-01 .267E+03 -.402E+03
.0 47.00 .123E-02 .267E+03 -.627E+03
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II1. Stabilirea comportarii sub trafic a structurii rutiere

1. Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibild la baza structurilor
bituminoase.

Acest criteriu este respectat daca rata de degradare la oboseala (R.D.O)
are o valoare mai mica sau egala cu RDOadm = 1.00 pentru drumuri comunale

Nc
RDO =  -—----
Nadm
in care:
Nc = traficul de calcul, in osii standard de 115 kN, in m.o.s.
Nc= 0,04 m.o.s.

Naam = numarul de solicitari admisibile care se calculeaza cu relatiile:

Nadm = 4,27 x 108 x &3%(m.0.s) — pentru drumuri cu trafic de calcul mai mare
de 1 m.o.s. (1 x 10%0.s 115).

Nadm = 24,5 x 10 x &3°’(m.o.s) — pentru drumuri cu trafic cel mult 1 m.o.s. (1
x 106 o0.s. 115).

Nadm = 24,5 x 108 x 2253% = 1,12 m.o.s.

0,04
RDO = -=----- = 0,035 <RDOadm =1.00
1,12

2. Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibild la nivelul
pamantului de fundare.
€2 < €zadm
&, = deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul pdmantului de
fundare, rezultat din programul CALDEROM.
€adm = deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul pamantului
de fundare, in microdeformatii, calculata cu relatia:

€2adm = 600 X Nc%28 = 600 x 0,04°28 = 1478 microdef.
€2 = 627 < £2adm = 1478 microdef.
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b). descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in
solutia tehnica de interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii,
repararea/inlocuirea instalatiilor/ echipamentelor aferente constructiei,
demontari/montari, debransari/bransari, finisaje la interior/ exterior, dupa
caz, imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict necesare
pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate

Realizarea drumului ce face obiectul prezentului proiect implica executarea
unor lucrari cu caracter specific grupate astfel:

1. Amenajarea terenului
In cadrul acestei categorii de lucrdri intrd toate lucrdrile necesare eliberarii
terenului de orice obstacole ce pot impiedica buna desfasurare a executiei
lucrarilor proiectate, cum ar fi: asigurarea vizibilitatii in curbe, lucrarile de
demolare a betoanelor din podetele existente ce vor fi inlocuite

2. Lucrari de terasamente

Lucrarile de terasamente se vor executa pe traseul strazii, inclusiv pe
zonele adiacente limitrofe pentru rezolvarea sistematizarii pe verticala.

Operatia de sapatura se va executa cu buldozerul in straturi succesive pana
la ajungerea cotei de fundare prevazuta in proiect, precum si manual in spatii
limitate.

Pamantul in exces rezultat din sapatura se va incarca in autobasculante si
se va transporta in depozit, unde se va efectua o imprastiere si nivelare.

Dupa efectuarea sapaturilor si evacuarea pamantului rezultat se va executa
pregatirea patului in vederea asternerii straturilor constante structurii rutiere.

Umpluturile se executa din straturi elementare suprapuse, pe cat posibil
orizontale, pe intreaga latime si in principiu pe lungimi de 100-150m.

Profilul transversal al fiecarui strat elementar va trebui sa prezinte pante
suficient de mari pentru a asigura scurgerea rapida a apelor de ploaie.

In cadrul lucrarilor de sistematizare verticala s-a asigurat legatura
functionala intre cotele existente ale strazii cu cele proiectate in special in zona
de intersectie, realizandu-se asftel pante ce permit scurgerea si evacuarea apelor
meteorice de pe amplasament .

3. Lucrari de realizare a structurii rutiere

Lucrarile propriu-zise incep dupa receptionarea terasamentelor care s-au
incheiat cu pregatirea patului ce trebuie sa asigure gradul de compactare de
100% , pantele in profilele transversale.
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Se fac verificari cu privire la asigurarea si respectarea elementelor
dimensionale.

1.Se executa stratul de fundare din balast (25cm), in straturi succesive,
pana la realizarea grosimii prevazute, pe intreaga platforma .

2. Stratul de baza din piatra sparta (12cm), se executa in mod succesiv
pana la realizarea grosimii prevazute, necesitand asternerea si
cilindrarea la uscat pana la inclestare, dupa care se face impanarea.

Compactarea se executa prin deplasarea utilajelor linear, fara serpuiri, iar
fasiile succesive de compactare sa se suprapuna pe minimum 20 cm latime.

Compactarea se va face in exclusivitate de la margine catre axul
platformei.

Denivelarile care se produc in timpul compactarii stratului de fundatie se
corecteaza cu materiale de aport de acelasi tip si se compacteaza.

Calitatea compactarii se verifica prin supunerea la strivire a unor pietre de
aceeasi natura petrografica ca si a pietrei sparte utilizata la executia straturilor
,cu dimensiuni de cca 40mm aruncata in fata utilajului cu care s-a efectuat
compactarea .

Compactarea se considera corespunzatoare daca piatra respectiva este
strivita fara ca stratul sa sufere dizlocari sau deformari.

Procesul tehnologic de executie a pietrei sparte prevede realizarea
acestuia pe fundatii corespunzator dimensionate, stabile,si verificate ,eventual in
circulatie de cel putin o luna de zile. Pe fundatia pregatita corespunzator si
curata se asterne in grosime uniforma stratul de piatra sparta sort 40-63 in
cantitate de 112...116 kg/mp,dupa care se executa cilindararea pana la
inclestarea pietrei sparte. Dupa cilindrarea la uscat a pietrei sparte ,se executa
impanarea cu split sort 16-25 in cantitate de 11...15 kg/mp,prin asternere
uniforma intr-o singura repriza.

Pentru asigurarea fluentei traficului rutier si pietonier ,se vor amenaja
intersectiile din trama stradala ,respectand categoria functionala a fiecarei strazi.

In acest mod se va asigura o trama stradala completa prin densitatea si
gradul de ocupare al terenului corelata in plan orizontal si pe verticala in conditii
de eficienta estetica si economica.

3. Lucrari de aparare — consolidare

Pe strazile analizate nu sunt necesare lucrari de aparare — consolidare

4. Lucrari de arta

Lucrarile de arta proiectate si cu caracter definitiv sunt dimensionate static
la convoiul de calcul A13-S60, conform normativelor in vigoare.

5. Protectia muncii

Studiul de fezabilitate propus spre finantare este in conformitate cu
normele de mediu (inclusiv Directiva Cadru Apa) si legislatia cu privire la normele
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de siguranta in transport. De mentionat ca investitia propusa respecta PUG-ul si
arhitectura specifica locala.

Lucrarile de protectia muncii pe perioada executiei sunt prinse in normele
de deviz facand parte din tehnologia de executie.

Lucrarile care necesita prevederi deosebite sunt:
- executarea accesului de picior in zonele inguste;
- drenarea zonelor mocirloase din traseu;

Nu este cazul acestor tipuri de lucrari in prezentul proiect.

c. analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si
naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta
investitia;

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de
Uniunea Europeana si legislatia nationala.

De asemenea, au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara,
de administrare si management generate de proiect. Se considera ca acestea
sunt reduse ca pondere. Beneficiarul obiectivului investitional, comuna Duda
Epureni, prezinta o capacitate de management si implementare a proiectului
corespunzatoare cu cerintele actuale.

Riscurile de natura financiara si politice, dar si cele referitoare la forta
majora, au fost evaluate in cadrul estimarii costurilor investitionale. In interiorul
Devizului general estimativ pentru acestea s-a prevazut o valoare procentuala din
costul direct de investitiei. In acest mod sunt asigurate conditii normale de
desfasurare a urmatoarelor faze de proiectare si mai ales de executie.

Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

nr. | Riscuri asociate .
: N Descriere
crt. proiectului:
- proasta executie a proiectului;
: - lipsa unei supervizari bune a desfasurarii
1 Tehnice pse P ’
lucrarii;
- aparitia calamitatilor.
. . - neaprobarea finantarii;
2 Financiare . . vt
- intarzierea platilor
- nerespectarea  procedurilor legale de
3 Legale contractare a firmei pentru executia lucrarii;
- nerespectarea legislatiei in vigoare pe perioada
executiei;
. - lipsa colaborarii institutionale;
4 Institutionale P e T ! o
’ - lipsa capacitatii unei bune gestionari a
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resurselor umane si materiale;
- riscurile legate de realizarea proiectului care
pot aparea pot fi de natura interna si externa;

» interna — pot fi elemente tehnice legate de
indeplinirea realista a obiectivelor si care se
pot minimiza printr-o proiectare si planificare
riguroasa a activitatilor;

> externa — nu depind de beneficiar dar pot
fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului.

d. informatii privind posibile interferente cu monumente
istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament
sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul.

e. caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei
rezultate in urma realizarii lucrarilor de interventie.

Prin prezentul proiect, Beneficiarul doreste repararea si executia de alei
pietonale pe strazile din comuna Duda Epureni, judetul Vaslui

CARACTERISTICI TEHNICE:

— Drum de categoria : V;
— Viteza de proiectare: 40 km/h,
— Lungime strada ( doar pentru strada Emil Emandj) = 125 m,
— Latime platforma strada ( doar pentru strada Emil Emandi) = 4,00 m
— Latime parte carosabila ( doar pentru strada Emil Emandi) = 3,00 m
— Acostament ( doar pentru strada Emil Emandi): 2 x 0,5 m - vor fi
realizate din balast in grosime de 10 cm, iar acolo unde este prevazut
sant sau rigola pereeata, atunci acostamentul se va consolida cu beton
C30/37 in grosime de 10 cm.
— Structura rutiera ( doar pentru strada Emil Emandi)
» Strat de fundatie inferior din balast — 25 cm
= Strat de fundatie superior din piatra sparta — 12 cm;
= Strat de legatura din binder BADPC 22,4 — 6 cm
» Strat de uzura din BA16 -4 cm
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— Drumurile laterale ( doar pentru strada Emil Emandi) vor fi consolidate
- Strat de fundatie inferior din balast — 25 cm
- Strat de fundatie superior din piatra sparta — 12 cm;
- Strat de legatura din binder BADPC 22,4 — 6 cm
- Strat de uzura din BA16 -4 cm
— Rigola stanga pereeata pe strada Emil Emandi: km 0+000 — km 0+125
(stg)- doar pentru strada Emil Emandj
— Sant pereeat pe strada Renasterii: km 0+000 - km 0+140 ( pe partea
stanga a drumului judetean DJ284)
— amplasarea de podete tubulare prefabricate de tip Premo cu diametrul
600 mm (2 buc) - la drumurile laterale - doar pentru strada Emil Emandj
— accesele la proprietati vor fi amenajate prin podete corugate cu
diametrul de 400mm. Lungimea totala a acceselor la proprietati este de
30 mi- doar pentru strada Renasterii

Prioritatile care au evidentiat necesitatea realizarii investitiei sunt:

4+ cresterea capacitatii portante a strazii;

4 cresterea vitezei de deplasare catre/ de la locuinte;

# reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

4 realizarea unui acces sigur si permanent la reteaua de strazi existenta
in zona;

4 reducerea consumurilor de carburanti, lubrifianti, piese de schimb;

4 reducerea costurilor de exploatare;

# diminuarea gradului de poluare;

# fluidizarea traficului concretizata in reducerea timpilor de asteptare
pentru tranzitarea strazii;

# impiedicarea aducerii de noroi din parcare pe strada in perioadele
ploioase.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor
suplimentare

Nu este cazul
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5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ de realizare a
investitiei, detaliat pe etape principale

Luni
Nr crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Nr luni 1 2 4
1. Obtinerea si amenajarea terenului 1 i
1.1. Obtinerea terenului 0
1.2. Amenajarea terenului 0
1.3. Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 1 -
1.4. Cheltuieli pentru relocarea sau protectia utilitatilor 0
2, Asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 0
2.1. Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 0
3. Proiectare si asistenta tehnica 6
3.1. Studii 1
3.2. Documentatii suport si cheltuieli pentru obtinere de avize, acorduri si autorizatii 1
3.3. Expertiza tehnica 1
3.4. Certificarea performantei energetice si audit energetic al cladirilor 0
3.5. Proiectare 1
3.6. Organizarea procedurilor de achizitie 1
3.7. Consultanta 0
3.8. Asistenta tehnica 6
4, Investitia de baza 6
5. Alte cheltuieli 6
5.1. Organizare de santier 0
5.2. Comision cote, costul creditului 1
5.3. Cheltuili diverse si neprevazute 0
5.4. Cheltuieli pentru informare si pubicitate 0
6. Probe tehnologice si teste de predare la beneficiar 0
6.1. Pregatirea personalului de exploatare 0
6.2. Probe tehnologice si teste 0
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5.4

. Costurile estimative ale investitiei:

Devizul general
al obiectivului de investitii
Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe strazile Renasterii si Emil
Emandi din satul Epureni

Valoarea Valoarea
c':‘lr: Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (e)-(r(\:,l:';'w TVA ("]rcil;;‘s)'w
Mii Lei Mii Lei Mii Lei
1 2 3 4 5

CAPITOLUL 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

1.1 Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000

1.2 Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000

1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului 0.000 0.000 0.000
la starea initiala

1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000

TOTAL CAPITOLUL 1 0.000 0.000 0.000

CAPITOLUL 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare 0.000 0.000 0.000
obiectivului de investitii

TOTAL CAPITOLUL 2 0.000 0.000 0.000

CAPITOLUL 3

Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1 Studii 3.000 0.570 3.570

3.11 Studii de teren 3.000 0.570 3.570

3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000

3.1.3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000

3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de 1.000 0.000 1.000
avize, acorduri si autorizatji

3.3 Expertiza tehnica 1.500 0.285 1.785

3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al 0.000 0.000 0.000
cladirilor

3.5 Proiectare 30.500 5.795 36.295

3.5.1 Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000

3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000

3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor 12.000 2.280 14.280
de interventii si deviz general

3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 1.000 0.190 1.190
avizelor/acordurilor/autorizatiilor

355 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 2.500 0.475 2.975
detaliilor de executie

3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 15.000 2.850 17.850

3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000

3.7 Consultanta 0.000 0.000 0.000

3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.000 0.000 0.000

3.7.2 Auditul finaciar 0.000 0.000 0.000
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3.8 Asistenta tehnica 8.000 1.520 9.520
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.000 0.000 0.000
3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucrarilor 0.000 0.000 0.000
3.8.1.2 | pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 0.000 0.000 0.000
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de
catre Inspectoratul de Stat in Const
3.8.2 Dirigentie de santier 8.000 1.520 9.520
TOTAL CAPITOLUL 3 44.000 8.170 52.170
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 350.987 66.687 417.674
411 Drum 350.987 66.687 417.674
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.000 0.000 0.000
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0.000 0.000 0.000
necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0.000 0.000 0.000
necesita montaj si echipamente de transport
45 Dotari 0.000 0.000 0.000
4.6 Active necorporale 0 0.000 0.000
TOTAL CAPITOLUL 4 350.987 66.687 417.674
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 Lucrari de constructii pentru organizarea santierului 0.000 0.000 0.000
51.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.000 0.000 0.000
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 3.863 0.000 3.863
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.000 0.000 0.000
finantatoare
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 1.756 0.000 1.756
constructji
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 0.351 0.000 0.351
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructji
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 1.756 0.000 1.756
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme gi autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 0.000 0.000 0.000
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOLUL 5 3.863 0.000 3.863
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0 0.000 0.000
6.2 Probe tehnologice si teste 0 0.000 0.000
TOTAL CAPITOLUL 6 0 0.000 0.000
TOTAL GENERAL: 398.849 74.857 473.707
din care: C+M (1.2, 1.3, 1.4, 2, 4.1, 4.2, 5.1.1) 350.987 66.687 417.674
Data intocmit,

Benefi

ciar,
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

Valoare-a Valoarea
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (exclusiv TVA (inclusiv TVA)
crt. cheltuieli TVA)
Mii Lei Mii Lei Mii Lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOLUL 1 0.000 0.000 0.000
DEVIZ FINANCIAR CAP. 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor (ex\élat:‘s);:ﬁ'aVA) TVA (inl,ﬁ:::,r?%A)
crt. de cheltuieli
Mii Lei Mii Lei Mii Lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului de investitii

TOTAL CAPITOLUL 2 0.000 0.000 0.000
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul pentru proiectare si asistentd tehnica:

Valoare Valoare

Nr. . . . ) o (fara TVA (inclusiv

- Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA)

Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6

CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd

3.1 | Studii 3.000 0.570 3.570
Studii teren (geotehnice, geologice, hidrologice,

1. hidrogeotehnice, fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 3.000 0.570 3.570
ale terenului pe care se amplaseaza obiectivul de investitie)

a. Studii topografice 1.500 0.285 1.785

b. Studii geotehnice 1.500 0.285 1.785

c. Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000

2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000

3 Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei 0.000 0.000 0.000

3.2 | Obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 1.000 0.000 1.000

1. Obtinerea/prelungirea valabilitatii Certificatului de urbanism 0.000 0.000 0.000

2 Obylner?a/prelgpglrea valabilitatii Autorizatiei de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru racorduri si

3. bransamente la retele publice de apa, canalizare, gaze, 0.000 0.000 0.000
termoficare, energie electrica, telefonie etc.

4. Obtinerea certificatului de nomenclatura stradala si adresa 0.000 0.000 0.000
Intoc.mlrfea (J.I(A)cum'entanel, ob;mereinumarulul ca.daftral 0.000 0.000 0.000
provizoriu si Inregistrarea terenului In cartea funciara

6. Ob;mer-ea aCtlllllIl gdmmlstratlv al autoritatii competente pentru 0.000 0.000 0.000
protectia mediului

7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000

8 Avizul de specialitate in cazul obiectivelor de patrimoniu 0.000 0.000 0.000

9 Alte avize, acorduri si autorizatii 1.000 0.000 1.000
Expertizare tehnica a constructiilor existente, a structurilor

3.3 | si/sau, dupa caz, a proiectelor tehnice, inclusiv intocmirea 1.500 0.285 1.785
de catre expertul tehnic a raportului de expertiza tehnica,

34 Cert{ﬁ_carea performantei energetice si auditul energetic al 0.000 0.000 0.000
cladirilor

3.5 | Proiectare 30.500 5.795 36.295

1. Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000

2. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000

3. Studiu de fezabilitate/ DALI si deviz general 12.000 2.280 14.280

4 Docume.ntatnle teh.mcc.s. necesare in vederea obtinerii avizelor/ 1.000 0190 1190
acordurilor/ autorizatiilor

5 Verlﬁcareg tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor 2500 0475 2975
de executie
Proiect tehnic si detalii de executie 15.000 2.850 17.850

3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000

1. Intocmirea documentatiei de atribuire si multiplicarea acesteia 0.000 0.000 0.000
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2 Cheltui«?lile cu onorar.iile, trar}sPortul, cazarea si diurna 0.000 0.000 0.000
membrilor desemnati in comisiile de evaluare
Anunturi de intentie, de participare si de atribuire a
3. contractelor, corespondenta prin posta, fax, posta electronica 0.000 0.000 0.000
etc. in legatura cu procedurile de achizitie publica
4 Che'lt.ui”eli afe'rente organizarii si derularii procedurilor de 0.000 0.000 0.000
achizitii publice
3.7 | Consultanta 0.000 0.000 0.000
1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.000 0.000 0.000
Auditul financiar 0.000 0.000 0.000
3.8 | Asistenta tehnica 8.000 1.520 9.520
Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.000 0.000 0.000
a. pe perioada de executie a lucrarilor 0.000 0.000 0.000
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul
b. de control al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul 0.000 0.000 0.000
de Stat in Constructii
2 Dirig'en.tie de santi.er, asigurata de personal tehnic de 8.000 1520 9520
specialitate, autorizat
TOTAL fara TVA 44.000 8.170 52.170
DEVIZ FINANCIAR CAP. 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
. . . . Valoarea Valoarea
Nr. crt. Denumirea capitolelor si _subcapltolelor (exclusiv TVA) TVA (inclusiv TVA)
de cheltuieli
Mii Lei Mii Lei Mii Lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
41 Constructii si instalatii 350.987 66.687 417.674
411 infrastructura 116.309 22.099 138.407
4.1.2 suprastructura 89.840 17.070 106.910
41.3 santuri 88.338 16.784 105.122
41.4 podete 28.000 5.320 33.320
41.5 podete asigurarea continuitatii santului la 28.500 5.415 33.915
proprietati
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.000 0.000 0.000
functionale
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.000 0.000 0.000
functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.000 0.000 0.000
functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport
4.5 Dotari 0.000 0.000 0.000
4.6 Active necorporale 0 0.000 0.000
TOTAL CAPITOLUL 4 350.987 66.687 417.674
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

Alte cheltuieli
Valoarea Valoarea
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (exclusiv TVA (inclusiv
crt. cheltuieli TVA) TVA)
Mii Lei Mii Lei Mii Lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
51.1 Lucréri de constructii pentru organizarea 0.000 0.000 0.000
santierului
51.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.000 0.000 0.000
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 3.863 0.000 3.863
521 Comisioanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finan{atoare
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatji 1.756 0.000 1.756
lucrarilor de constructii
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 0.351 0.000 0.351
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru
autorizarea lucrarilor de constructii
524 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor 0.000 0.000 0.000
-CSC
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme gi 1.756 0.000 1.756
autorizatia de construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 0.000 0.000 0.000
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOLUL 5 3.863 0.000 3.863
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LISTA

cuprinzand evaluarile cantitatilor de lucrari

DENUMIRE ARTICOL UM cantitate pret Valoare (ron)
unitar
1 2 3 4 5
OBIECT nr. 1.1 Infrastructura
Sapaturi plus transportul pamantului smc 2.00 | 3,500.00 7,000.00
Umpluturi cu pamant din groapa de imprumut smc 2.00 | 3,550.00 7,100.00
finisara taluzului smp 2.50 1,500.00 3,750.00
nivelarea platformei drumului cu autogreder smp 9.00 110.00 990.00
pregatirea platformei drumului pentru strat de smp 9.00 120.00 1,080.00
balast
strat de balast 25 cm mc 253.13 220.00 55,687.50
strat de piatra sparta amestec optimal 12cm mc 93.00 350.00 32,550.00
Strat de balast acostamente mc 35.75 228.00 8,151.00
TOTAL OBIECT nr.1.1 116,309
OBIECT nr. 1.2 Suprastructura
Curatarea platformei drumului pentru aplicarea mp 675.00 0.25 169.00
imbracamintii bituminoase
amorsarea suprafetelor cu bitum taiat smp 7.00 280.00 1,960.00
strat de binder BADPC 22.4 6cm grosime t 110.00 442.00 48,620.00
Curatarea platformei drumului pentru aplicarea mp 675.00 0.25 169.00
imbracamintii bituminoase
amorsarea suprafetelor cu bitum taiat smp 7.00 280.00 1,960.00
strat de uzura BA 16 4cm grosime t 64.00 520.00 33,280.00
indicatoare rutiere buc 7.00 360.00 2,520.00
marcaje rutiere continuu km 0.19 | 4,800.00 912.00
semanlizarea lucrarii inclusiv pilotii ore 5.00 50.00 250.00
TOTAL OBIECT nr.1.2 89,840
OBIECT nr. 1.3 santuri
rigole din beton de ciment C30/37 mp 255.00 130.00 33,150
santuri din beton de ciment C30/37 mp 408.80 135.00 55,188

TOTAL OBIECT nr.1.3

88,338
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OBIECT nr. 1.4 podete
podete tubulare premo D600-la drumuri laterale | buc 2.00 | 14,000.00 28,000.00
TOTAL OBIECT nr 1.4 28,000
OBIECT nr. 1.5 podete asigurarea continuitatii santului la proprietati
podete corugat D 400 accese proprietati m 30.00 950.00 28,500
TOTAL OBIECT nr.1.5 28,500
TOTAL OBIECT nr.1. FARA TVA 350,987
INTOCMIT
5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:
a) impactul social si cultural;
Dezvoltarea durabila a zonelor rurale este indispensabil legata de

imbunatatirea infrastruucturii rurale existente.

Renovarea si dezvoltarea tramei stradale din zona rurala reprezinta o
cerintd esentiala pentru imbunatatirea calitatii vietii.
Prin modernizarea acestor strazi, propus prin aceasta documentatie se vor

aduce o serie de beneficii:
e imbunatdtirea infrastructurii rurale;

e cresterea gradului de confort social (crearea de facilitati locuitorilor si

agentilor economici);
cresterea atractivitatii zonei rurale;

reducerea nivelului poludrii in zona;

imbunatatirea calitatii vietii;
cresterea valorii zonei.

facilitarea accesului politiei, pompierilor si salvarilor.
imbunatatirea gradului de protectie a mediului inconjurator;

imbunatatirea utilizarii spatiului disponibil de catre locuitori;

b) estimari privind forfa de munca ocupata prin realizarea investitiei:

in faza de realizare, in faza de operare;

Numar locuri de munca in faza de realizare: - se estimeaza ca va fi

nevoie de un numar de 6 persoane.

Numar locuri de munca in faza de operare. - 0 persoane —
personalul de intretinere si exploatare exista si in momentul de fata.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz.
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Proiectul este in concordanta cu prevederile legislatiei Uniunii Europene,
respectiv Directiva nr.85/337/EC amendata prin Directiva 97/11/EC privind
evaluarea efectelor anumitor proiecte publice sau private asupra mediului,
precum si cu Directiva cadru privind deseurile nr.75/442/EC amendata cu
directiva nr.91/156/EC, transpusa prin OUG nr.78/2000 aprobata si modificata
prin Legea nr.426/2002

Plan de management si reducere a impactului negativ asupra
mediului si asupra sanatatii publice si stabilirea unui program de
monitorizare

Elaborarea prezentului plan urmareste stabilirea conditiilor minime privind
protectia mediului si prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul
executiei lucrarilor sau datorate realizarii noii investitii propuse, astfel incat sa se
respecte O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului, Legea
nr. 107/1996 - Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei
mediului nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia
atmosferei si a Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti
atmosferici produsi de surse stationare, Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr.78 din 16 iunie 2000 privind regimul deseurilor precum si celelalte acte
legislative in vigoare privind protectia mediului.

In acest sens, prezentul plan trateaza pe scurt o serie de actiuni de
monitorizare ce sunt recomandate a se realiza pe parcursul implementarii
proiectului si a exploatarii ulterioare in vederea evitarii sau reducerii la un nivel
acceptabil a unui impact negativ asupra mediului natural si social, ca urmare a
realizarii investitiei propuse.

Scopul unei analize a starii mediului si a evaluarii impactului asupra starii
initiale a mediului, este acela de a servi la luarea deciziilor.

Prin evaluarea impactului asupra mediului (EIM) a proiectului pentru
Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe strazile
Renasterii si Emil Emandi din satul Epureni se oferd posibilitatea de a se
lua in considerare aspectele de mediu, inainte de a fi luata decizia finala privind
componentele proiectului de construire a drumului.

Pentru a prevedea care va fi impactul trebuie sa se cunoasca asupra caror
factori de mediu se va actiona sau care sunt factorii de mediu care vor fi afectati,
atat pe perioada de executie, cat si pe perioada de functionare a obiectivului
propus a fi realizat.

Analiza starii initiale @ mediului si evaluarea impactului asupra mediului se
realizeaza in conformitate cu prevederile Directivei nr.97/11/EEC din 3 martie
1997 ce amendeaza Directiva nr.85/337/EEC precum si cu prevederile legislatiei
romanesti.
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Pe timpul executiei, impactul asupra componentilor mediului se manifesta
prin:

- Scoaterea temporara din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare
santierului de constructii, etc;

- Circulatia intensa a echipamentului de constructii in zonele de lucru pentru
transportul materialelor si a prefabricatelor, executia terasamentelor,
turnarea betonului, asternerea asfaltului etc

- Functionarea statiilor de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de
mentinere si de reparatii, depozite pentru materiale si combustibili, tabere de
santier, etc;

- Exploatarea pamantului din gropile de imprumut si a carierelor de agregate;

- Suspendarea si devierea temporara a traficului de pe drumul comunal

- Cresterea poluarii fonice, continutul de particule in suspensie (praf) si noxe,
erodarea si degradarea terenului, in general in zonele unde functioneaza
santierele de constuctii;

Impactul lucrarilor de modernizare pe perioada de executie depinde in
principal de marimea lucrarilor de constructii si de modul in care acestea sunt
conduse.

In timpul perioadei de functionare poluarea mediului datorata circulatiei pe
drum se reduce fata de situatia actuala.

Trebuie mentionat faptul ca, in general, lucrarile de modernizari de drumuri
schimba favorabil impactul asupra mediului.

Riscul accidentelor si a poluarii accidentale se reduce, datorita
echipamentelor performante si a sistemelor de protectie i avertizare.

In principiu, studiul privind evaluarea impactului asupra mediului trateaza
urmatoarele aspecte:

- solutii de integrare cat mai fireasca in planurile de dezvoltare locale,
regionale si nationale, colaborand in acest sens cu Consiliul Local Duda
Epureni, Primaria locala, Agentia pentru Protectia Mediului Vaslui si
Directia Apelor Prut;

- propunerea de solutii pentru ca impactul economic si cel social, inclusiv
cel asupra starii de sanatate a factorului uman sa fie pozitiv;

- definirea starii initiale a mediului prin analize pe teren, prelevari de
probe si efectuarea cercetarilor de laborator privind aerul, solul, apa,
ecosistemele (flora, fauna), terenurile agricole etc.;

- analiza legislatiei specifice privind declararea monumentelor naturii si
siturilor arheologice, identificarea acestora pe teren; propuneri si solutii
pentru prezervarea acestor zone;

- evaluarea impactului asupra factorilor de mediu, climei, utilizarii agricole
a terenurilor, precum si din punct de vedere al inconvenientelor pe
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perioada constructiei, al stresului conducatorilor auto, al incadrarii in
peisaj;
evaluarea impactelor cauzate de vibratii, zgomote in timpul noptii;
masuri pentru refacerea si conservarea ecosistemului local, precum si
alte masuri compensatorii;
propuneri si solutii pentru prevenirea eroziunii solului si sedimentarii, in
scopul eliminarii colmatarii sistemelor de drenaj si asigurarii stabilitatii
solului sub efectul curentilor generati de scurgerea apelor de suprafata;
masuri pentru prevenirea accidentelor care determina poluarea apelor,
aerului, solului si subsolului, atat in timpul executiei, cat si exploatarii;
adoptarea de solutii pentru ca lucrarile sa se incadreze armonios in
peisaj, reducand la minim sau chiar eliminadnd impactul vizual negativ,
tindnd seama de topografia locului, traficul, existenta vegetatiei etc.;
prevederea de solutii pentru evitarea poluarii surselor de alimentare cu
apa, a sistemelor de drenaj si de canalizare;
stabilirea de masuri pentru diminuarea poluarii aerului pe durata
activitatilor de constructie cat si ulterior, in exploatare, pe grupe de zone
prevederea de masuri in cadrul organizarilor de santier pentru ca
efectele poluante sa fie cat mai reduse iar in final, dupd dezafectare sa
fie refacuta situatia initiala a cadrului natural;
elaborarea de solutii pentru refacerea ecologica a zonelor afectate de
deschiderea gropilor de imprumut, precum si a amplasamentului
organizarii de santier;
prevederea de puncte sanitare mobile si un sistem de comunicare
adecvat prin care sa fie asigurata o asistenta sanitara eficienta pentru
personalul constructorului;
evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajarile propuse;
identificarea implicarii rezidentilor locali in realizarea proiectului;
identificarea factorilor de mediu necesar a fi monitorizati privind evolutia
calitatii acestora si elaborarea unui plan de monitoring care sa fie pus in
aplicare imediat dupa terminarea executiei lucrarilor.

Evaluarea impactului cuprinde :
a) descrierea starii initiale a mediului
b) datele necesare identificarii si evaluarii efectelor principale probabile ale

obiectivului proiectat asupra mediului inconjurator

c) descrierea efectelor semnificative probabile, directe si indirecte ale

proiectului asupra mediului, atat in faza de executie si in cea de
exploatare a lucrarilor, pentru diferitele variante propuse
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d) acolo unde sunt identificate efecte adverse semnificative, se vor descrie
masurile luate in considerare pentru evitarea, reducerea sau remedierea
acestor efecte, incluzand costurile aferente acestor masuri

e) propunerea variantei optime din punct de vedere al protectiei mediului

f) planul de monitoring a calitatii factorilor de mediu posibil a fi afectati

O atentie deosebita va fi acordata stabilirii conditiilor existente de mediu si

limitelor zonei de analiza. Pentru evaluarea impactului s-a dentificat starea
factorilor de mediu din amplasament si din zona invecinatd, inainte de realizarea
proiectului pentru a exista termeni de comparatie pentru situatia care va rezulta
in urma realizarii proiectului. In acest scop se vor urmari urmatoarele aspecte
ale starii initiale a mediului:

Topografia, geologia si geomorfologia

Apele de suprafata si subterane

Meteorologia si microclimatul pe anotimpuri

Principalele sisteme ecologice

Flora si fauna caracteristica terestra si acvatica

Speciile amenintate

Istoricul evenimentelor ecologice si naturale; de exemplu inflorirea algelor,
nori de praf, incendii, furtuni, inundatii si seceta, eroziunea solului
Utilizarea prezenta si tendintele de utilizare a terenurilor, de exemplu
agricultura, horticultura, silvicultura si exploatarile forestiere precum si
activitatile recreative

Particularitatile estetice

Infrastructura, de exemplu comunicatiile si transporturile

Obiective industriale, comerciale si rezidentiale

Evidenta si caracteristicile poluarii aerului, apelor, solului si a poluarii fonice
Caracteristici sociale, arheologice, istorice, culturale si religioase ale zonei
Orice caracteristica legata de sanatatea publica in zona afectata

Orice pericole sau riscuri asociate cu zona in studiu

Orice programe sau instrumente aplicabile de conservare a mediului
Prevederea impactului include analiza cauzelor majore ale modificarilor

mediului existent si determinarea efectelor probabile. Principalele etape ale
prevederii impactului (pozitiv sau negativ) vor fi urmatoarele:

a) identificarea activitatilor ce se desfdsoara in cadrul realizarii proiectului
Si care pot genera impact

b) identificarea resurselor si a receptorilor care pot fi afectati de catre
aceste impacte

c) stabilirea inlantuirii evenimentelor sau a legaturilor dintre cauza si efect

d) prevederea naturii probabile, a extinderii si a dimensiunii oricaror
modificari sau efecte care se anticipeaza
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e) evaluarea consecintelor oricarui impact identificat
f) stabilirea consecintelor potentiale (pozitive sau negative), care pot fi
socotite ca semnificative

Procesul de evaluare a impactului asupra mediului implica de obicei luarea
in considerare a semnificatiei unui impact dupa un numar de criterii cum sunt:

= extinderea si dimensiunea

» efectul pe termen scurt sau termen lung

» reversibilitatea sau ireversibilitatea

= performanta in raport cu standardele de calitate a mediului

= sensibilitatea receptorului

= compatibilitatea cu politicile de mediu

O atentie deosebita va fi acordata evaludrii impactelor pentru diferite
grupuri ce pot fi afectate, precum copii, oameni la locul de munca, spitale,
pietoni, biciclisti, ca si asupra spatiilor comerciale, zonelor de agrement sau care
prezinta interes din punct de vedere turistic, precum si a zonelor care prezinta
interes din punct de vedere al conservarii biodiversitatii.

Evaluarea impactului asupra mediului va cuprinde o serie de procedee
specifice fiecarei componente mentionate anterior si va fi realizata atat pentru
faza de executie cat si pentru cea de exploatare a drumului.

2. Evaluarea impactului asupra calitatii aerului
Pentru evaluarea calitatii aerului vor fi luate in considerare informatiile din
faza de elaborare a studiului de fezabilitate si de alegere solutiei tehnologice.
Evaluarea si proiectarea constituie parti ale unui proces iterativ. Pentru
evaluarea impactului asupra calitatii aerului, va fi aplicata urmatoarea
metodologie:

- Se vor identifica pe o harta la sc. 1:25.000 sau 1:10.000 toate proprietatile
unde se presupune o modificare a calitatii aerului. Se vor lua in considerare
numai proprietatile/zonele rezidentiale situate la o distanta de pana la 200 m de
la traseul respectiv.

Pentru perioada de executie, se vor calcula emisiile specifice activitatilor
din zona gropilor de imprumut, a organizarii de santier, traficului pe drumurile de
acces si se va evalua impactul acestora asupra factorilor de mediu, asezarilor
umane, factorului uman. Valorile obtinute vor fi comparate cu valorile
concentratiilor maxime admise (CMA) prevazute de:

- Standardul national pentru calitatea aerului (STAS 12574-87)

- Standardele de calitatea aerului din UE

- Valorile-ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organizatia
Mondiala a Sanatatii
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- Valorile-ghid recomandate de Uniunea Internationala a Organizatiilor de
Cercetare a Padurilor (IURFO) pentru protectia vegetatiei.
3. Evaluarea impactului asupra calitatii apelor

In studiu se analizeaza evacudrile de ape uzate produse in urma scurgerilor
provenite din:

- organizarea de santier
- gropile de imprumut
- apele pluviale.

Desi, in general sunt prezenti aceiasi poluanti specifici, concentratia
inregistratda de acestia in apele evacuate poate varia intre diferitele
amplasamente si depinde si de precipitatile specifice in cadrul fiecdrui
amplasament, elemente care vor fi prezentate in studiu. Pentru evaluarea
gradului de poluare se va tine seama de calitatea apelor din amonte de
evacuare, posibilitatile de dilutie si viteza de amestec a apelor evacuate cu apele
din emisar. De asemenea, vor fi analizate sursele potentiale de contaminare a
scurgerilor de pe drum care sunt diverse si pot fi generate de lucrarile de
constructie, de trafic, de intretinere, de scurgeri accidentale cauzate de accidente
de circulatie, precum si de depunerile din atmosfera.

Se va avea in vedere faptul ca substantele poluante, considerate a avea cel
mai mare impact probabil asupra emisarilor sunt: substantele solide in suspensie,
hidrocarburile, metalele, pesticidele si ierbicidele, agentii utilizati pentru
dezghetare, ingrasamintele, substantele rezultate din deversdri accidentale
precum si de la alte surse cum ar fi depunerile din atmosfera.

In evaluarea impactului asupra calitatii apelor se va analiza cu atentie
urmatoarele:

- caracteristicile acestor resurse supuse riscului (debit sezonier si anual

etc.), regimul precipitatiilor, posibilitatile de stocare etc.;

- utilizarea in prezent a resurselor de apd: in scopuri menajere,

comerciale, industriale, agricole sau recreative;

- existenta evacuarilor de apa si a deversarilor, care ar putea fi

determinante pentru calitatea apelor, masuri de remediere deja adoptate

sau proiectate;

- efecte asupra pestilor, a vietii salbatice;

- efecte posibile ale proiectului asupra debitului apelor, a adancimii si

|atimii albiilor, a eroziunii malurilor, a ratei de sedimentare (in amonte si in

aval) si asupra turbulentei;

- istoricul poluarii sau utilizarii necorespunzatoare a resurselor de apa

care au afectat sanatatea oamenilor sau au fost vatamatoare pentru

animale, viata acvatica, pasari sau pesti.
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De asemenea se va analiza modul in care organizarea de santier va
influenta calitatea apelor din zona, iar executia lucrarilor va influenta asupra
liberei scurgeri a apelor pentru a se evita producerea de inundatii in zona de
lucru.

La analiza impactului se va tine cont de prevederile NTPA 001/2002 din HG
188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descdrcare in
mediul acvatic a apelor uzate, precum si de Ordinul MAPM nr.1146/2002 pentru
aprobarea Normativului privind obiectivele de referinta pentru clasificarea calitatii
apelor de suprafata.

4. Evaluarea impactului asupra florei si faunei

In cadrul Studiului va fi intocmitd o evaluare din punct de vedere ecologic
ce va include urmatoarele:

- consultarea si colectarea datelor relevante din punct de vedere ecologic,
care exista in prezent in legatura cu amplasamentul afectat si cu zonele
invecinate;

- analiza legislatiei privind regimul ariilor naturale protejate;

- vizitarea amplasamentului si elaborarea unui tip relevant de harta “Harta
privind habitatele, faza 1” care sa identifice orice arie care prezinta
importanta pentru comunitatile de flora si fauna;

- analiza amplasamentului din punct de vedere al HG 230/2003 privind
delimitarea rezervatiilor biosferei, parcurilor nationale si parcurilor

_haturale si constituirea administratjilor acestora.

In vederea identificarii problemelor de interes local, va fi consultat
publicul, cu aceasta ocazie putandu-se scoate in evidenta si alte elemente fata
de cele determinate initial. Vor fi identificate zonele de conservare a naturii
recunoscute (cu sau fara statut), care se gasesc in interiorul sau in vecinatatea
zonelor afectate direct sau indirect, ocazie cu care se vor sublinia principalele
motive pentru care acestea sunt protejate.

Pentru culegerea informatiilor necesare, se va cerceta o banda de min. 2
km in jurul amplasamentului ales.

In principal, informatiile privind fauna si flora terestra trebuie sa se refere
la:

e Principalele formatiuni vegetale. Este stiut faptul ca unitatile morfogeologice
regrupeaza tipuri de formatiuni vegetale specifice. Vor fi identificate
principalele etaje forestiere, descriindu-se speciile componente, precum i
principalele formatiuni floristice si de pajiste din zona studiata.

e Principalele specii de fauna (mamifere, pasari, reptile, insecte) specifice zonei,
inclusiv malurilor cursului de apa sau lacurilor de acumulare. Se va face o
inventariere a locurilor in care trdiesc, a efectivelor si raritatii lor, precum si a
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zonelor de locuire aflate in pericol. Se vor identifica directiile principale de
migrare, locurile de odihna si de hranire.

Datele privind ecosistemul acvatic trebuie sa se refere la vegetatia acvatica
si semiacvatica si la fauna acvatica.

e Vegetatia acvatica si semiacvatica, cuprinde algele, fitoplanctonul,

ierburile acvatice microscopice.

Se va preciza sectorul de rau sau de lac in care s-a facut investigatia, tipul
substratului, speciile dominante, adancimea, cantitatea de biomasa, acoperirea
spatiala.

e Fauna acvatica, cuprinde zooplanctonul, nevertebratele bentice, fauna

piscicola si mamiferele.

Speciile rare si endemice, vor fi identificate pe baza listei oficiale existente.
Se va indica gradul de raritate in zona, la nivel national sau regional. In cazul
faunei, se vor indica si locurile potentiale de locuire.

Zonele sensibile vor fi cartografiate pe baza listei de specii rare si endemice
sau periclitate.

Se vor determina impactele pe care existenta altor lucrari prealabile lucrarii
de amenajare a drumului le-a avut asupra vegetatiei.

Pentru evaluarea florei si faunei si a impactului lucrarilor asupra acestora,
vor fi utilizate o serie de criterii, precum:

- naturaletea, diversitatea si raritatea speciilor si habitatelor, inclusiv arealul
habitatului

- amenintarea antropologica datorita activitatii umane

- valoarea recreativa, educationala si stiintifica

- istoricul, reprezentativitatea, tipicitatea, unicitatea, disponibilitatea

- fragilitatea ecologica

- pozitia ocupata in unitatea ecologica/geografica

- valoarea potentiala

- capacitatea de reproducere

- potentjalul de salbaticie al zonei

In ceea ce priveste fauna, se vor indica efectele perturbatiilor permanente
ocazionate biotopului de:

- intreruperea cailor de migratie;

- distrugerea zonelor de cuibarit;

- distrugerea zonelor de procurare a hranei;

- disconfort cauzat de zgomotul si vibratiile produse de instalatiile

aferente realizarii noului drum.

Pe baza datelor obtinute si ca urmare a rezultatelor evaluarii impactului, se
vor propune variante ocolitoare ale drumurilor tehnologice pentru a reduce
influenta zgomotelor si vibratiilor asupra faunei. De exemplu, speciile de fauna
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cu talie micd, in special cele dintr-o rezervatie naturald, pot fi afectate de
vibratiile si zgomotele produse de circulatia basculantelor in perioada de
constructie.

5. Evaluarea impactului referitor Ila conditiile geologice,
hidrogeologice, soluri si contaminarea acestora
5.1. Impactul asupra solurilor

Orice proiect care implica afectarea substantiala a terenurilor trebuie sa
includd in etapele sale de planificare un studiu al zonelor destinate dislocarii in
care sa se descrie natura si valoarea lor din punct de vedere al mediului. De la
aceasta informatie se poate dezvolta, reflectandu-se amploarea si tipul anticipat
de afectare si degradare, un plan de refacere a terenului dupa ce s-a extras
piatra sau nisipul si pietrisul. Aceasta nu inseamna ca refacerea trebuie sa re-
creeze mediul original. Este putin probabil ca acest lucru sa fie posibil. In schimb,
planificarea ar trebui sa se axeze pe utilizarea topografiei complete si a altor
caracteristici ale excavatiilor pentru obtinerea celor mai bune rezultate. Astfel,
refacerea poate implica schimbarea zonei in ceva destul de diferit de starea sa
originald dar, totusi, mult imbunatatit fata de aceasta, daca inainte fusese pur si
simplu abandonatad. O buna organizare de santier si ocuparea unor suprafete cat
mai reduse pot contribui de asemenea la protectia solului

O atentie deosebita va fi acordata aspectelor privind eroziunea solului,
fenomenelor de alunecare inregistrate in zond, pentru a se putea propune
masuri adecvate de preintampinare/stopare a acestor fenomene. Este necesar sa
se realizeze un inventar al tuturor surselor de poluare a solului din zona
respectiva.

Pierderea totala si degradarea solurilor agricole are un impact evident, dar
acolo unde solul fertil este excavat si depozitat in vederea reutilizarii, nivelul
daunelor si gradul de deteriorare a calitatii solurilor va depinde de tipul de
echipamente utilizate in procesul de excavare, transport si manipulare, de
conditiile meteorologice precum si de modul de depozitare.

Crearea de cariere si gropi de imprumut necesitd indepartarea pamantului
vegetal si a altor straturi de suprafata, facand terenul inaccesibil agriculturii,
locuirii, recreerii, pasunatului, etc., si expunand solurile si rocile de sub ele la
actiunea soarelui, climei, vantului, etc.

Planurile de stabilire a surselor de nisip, pietris sau roca trebuie,
bineinteles, sa se indrepte spre amplasamentele unde exista resursele dorite.
Totusi, trebuie avuta in vedere valoarea terenurilor marcate pentru a fi distruse,
in special atunci cand sunt disponibile solutii alternative pentru procurarea
materialelor de constructii.
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Functiunile pierdute ale terenurilor includ utilizarea acestora ca terenuri
cultivabile sau de padsunat, pierderea zonelor rezidentiale existente sau
potentiale, pierderea cherestelei — daca este acoperit cu copaci, sau a
capacitatilor de paravant si pierderea capacitatilor de prevenire a eroziunii, care
duce la o mai mare probabilitate de aparitie a surparilor, a prafului purtat de
vant si a alunecarilor de teren.

5.2. Evaluarea impactului asupra peisajului

Principalele etape care trebuie luate in considerare la evaluarea impactului
asupra peisajului sunt urmatoarele:

a) colectarea datelor se efectueaza in special in teren, dar si din studii

teoretice existente la consultant si la alte organisme corespunzatoare

b) descrierea peisajului de referinta existent

c) clasificarea peisajului

d) identificarea impactelor potentiale, pozitive si negative ale proiectului

asupra peisajului

e) evaluarea semnificatiei impactelor identificate

Pentru descrierea corecta a peisajului se vor obtine informatii suficiente
pentru:
¢ identificarea elementelor cheie ale peisajului;

e evaluarea importantei elementelor cheie ale peisajului;
¢ identificarea unui posibil impact semnificativ.

Vor fi colectate date privitoare la elementele peisajului, incluzand
componentele fizice, biologice, istorice si culturale care contribuie la caracterul si
la valoarea acestuia. Datele vor fi colectate tinand cont de orice valoare care
prezinta un interes special la nivel international, national, regional sau local,
datorita calitatilor specifice sau istorice, sau a elementelor culturale, plasata in
peisaj, fie ca aceasta este desemnata oficial, cum ar fi cazul rezervatiilor naturii
la nivel global, fie ca exista o recunoastere generala a interesului unei zonei.

Evaluarea peisajului include incadrarea cat mai potrivita a acestuia, in
functie de importanta sau valoarea componentelor si de caracteristicile sale,
grupate in general in unitdti omogene din punct de vedere al naturii si al valorii.

Referitor la caracteristicile peisagistice generale, se analizeaza originalitatea
rezultata din aspectul dat de geologie, precum si tipul de contraste si
discontinuitati ale peisajului. Se urmareste:

= contrastul de forme si culori intre zonele impadurite si zonele aride;

= contrastul la nivelul scarii vizuale intre panoramele deschise si unitatile

peisagistice specifice unei zone;

= contrastul provenit din interventia omului;

» discontinuitati geografice.
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Elemente ale peisajului ce vor fi luate in calcul sunt printre altele:
gospodariile, constructii autohtone, biserici, garduri, maluri, paduri, plantatii, lucii
de apd, drumuri existente, poteci etc.

Analiza datelor va implica o judecare subiectiva a valorii si semnificatiei
elementelor peisajului, si vor lua in considerare atat elementele pozitive cat si
cele negative ale peisajului, furnizand informatii concrete.

Refacerea vegetatiei si disparitia majoritatii urmelor care amintesc de
santier dureaza o perioadd mai indelungata. Se va evalua impactul asupra unor
zone de interes special ( stiintific, turistic, arheologic, etc.).

In cazul obiectivelor de interes turistic se vor evalua eventualele efecte
induse de amenajare asupra functionarii acestor obiective din punct de vedere al
modificarii ambiantei naturale.

Componentele istorice si culturale pot avea o valoarea si 0 importanta
deosebita datorita conexiunii lor cu fapte istorice si culturale importante cum ar fi
locul unde  s-au desfasurat evenimente istorice importante, etc. Se va analiza
daca realizarea lucrarilor propuse in proiect afecteaza relatiile culturale si istorice,
de exemplu daca va fi afectat un parc de interes istoric, o zona protejata etc.

De asemenea se va evalua modul de integrare a lucrdrii in peisaj si de
pastrare a caracterului local si spiritului traditional si se vor propune masuri
pentru evitarea/ reducerea impactului vizual al proiectului in peisajul zonei.

6. Evaluarea impactului provocat de zgomot

In evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot si nivelele
anticipate de zgomot exprimate in decibeli. Nivelul de zgomot va fi corelat cu
distanta, punand accentul pe nivelul de zgomot inregistrat dincolo de limitele
amplasamentului drumului, tindnd seama de variatia conditiilor meteorologice.

Va fi descris nivelul de zgomot, incidenta si caracteristicile sale,
particularitdtile inregistrate in decursul zilei si a orelor de intuneric. Pentru
evaluarea nivelului de zgomot se va utiliza indicele L 10 dB(A), care corespunde
la media aritmetica a nivelului de zgomot ce este depasit pentru 10% din timp,
pentru o perioada de timpp data, de regula 18 ore. Se va analiza acceptabilitatea
zgomotului tindnd seama de natura zonei inconjuratoare cum ar fi agricultura,
spatii libere, spatii comerciale, industriale sau rezidentiale.

Pentru stabilirea masurilor de protectie impotriva zgomotelor si vibratiilor
se au in vedere urmatoarele aspecte.

o Identificarea zonelor sensibile la zgomot si vibratii, cauza sensibilitatii;

e Identificarea principalelor surse de zgomot locale;

e Verificarea existentei unor reglementari locale in ceea ce priveste nivelul de
zgomot si vibratiile, atat in cursul zilei, cat si in cursul noptii.
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La alegerea solutiilor de protectie impotriva zgomotelor se va tine cont de
de factorul de mediu ce trebuie protejat, incadrarea in peisaj a masurii propuse,
efectele obtinute.

7. Evaluarea impactului social

Impactul social va fi analizat din punct de vedere al consecintelor fizice si
psihice produse de eventuale exproprierii, al efectului asupra modificarilor valorii
proprietatilor invecinate, al potentialelor pierderi de patrimoniu natural cu valoare
pentru populatie, al efectului surplusului de masini. Pierderea fiecarui tip de
teren poate provoca un impact considerabil asupra mediului. Amploarea si
intensitatea acestor impacturi depinde de valoarea unica a fiecarui tip de zona si
de madsura in care alte amplasamente le pot inlocui in mod corespunzator.
Mutarea involuntara a populatiei trebuie vazuta ca un impact asupra mediului.
Desi se incearca sda se dea o anumitd valoare pierderilor avute in utilizarea
terenurilor si intreruperilor asociate mutarilor este important sa se realizeze ca
aceasta nu poate avea decat succese minore datorita atasamentului emotional
de aceste terenuri si imprejurimi.

Trebuie sa se examineze cu atentie toate nevoile comunitatii in noul
amplasament in care este mutatd. Alimentarea cu apad, canalizarea, electricitatea,
drumurile, combustibilul, serviciile sociale si scolile sunt exemple tipice pentru
cele mai importante necesitati ale comunitatii. Mutarea involuntara trebuie sa
includa analizarea cu atentie a cererii de locuri de munca.

De asemenea, se va analiza efectul proiectului in privinta credrii de noi
locuri de muncd, atat in perioada de executie cat si ulterior in exploatare —
intretinere.

8. Evaluarea impactului asupra sanatatii

Pe baza datelor statistice se va prezenta evolutia demografica a zonei si
perspectivele pentru urmatorii ani. Cunoasterea densitatii populatiei totale
(loc/km?) permite evaluarea ulterioara a efectelor sociale si economice produse
de lucrarea propusa. Este indicat ca structura populatiei sa fie prezentata pe
clase de varsta si sex. De la autoritatile abilitate se vor obtine informatii privind
starea de sanatate a populatiei, mai ales in ceea ce priveste bolile profesionale si
cele cauzate de poluare.

Proiectul va fi analizat si prezentat si din punct de vedere al riscurilor ce le
prezintd pentru sandtatea comunitatilor aflate atat in imediata apropiere cat si la
distanta de drum, pe timp scurt sau o perioada mai lunga, fie direct sau indirect.
Acest aspect este corelat cu emisiile ce influenteaza calitatea aerului sau a apei
in detrimentul sanatatii umane, atat in mod direct cat si indirect, prin lantul
alimentar. De asemenea, se va evalua impactul asupra sanatatii din cauza
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scurgerilor eventualei contaminari a terenurilor, a degajarilor de praf etc., a
zgomotelor si vibratiilor rezultate din circulatia vehiculelor.

9. Evaluarea economica a masurilor de protectie a mediului

Cu toate ca este greu sa cuantifici valoarea unui “mediu sanatos”,
cresterea interesului oamenilor in legatura cu impactul asupra mediului si
potentiala crestere a riscurilor asupra sanatatii umane, calitatii hranei a dus la
cresterea controlului asupra mediului. Odata cu cresterea cererii publice pentru
elaborarea de regulamente in vederea reducerii impactului asupra mediului si
riscurilor asupra sanatatii, este indicata gasirea de metode competitive din punct
de vedere a costurilor, dar indeplinind toate cerintele referitoare la protectia
mediului.
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6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)
6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere
tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Pentru executia de lucrari de interventie pentru repararea si executia de
alei pietonale si rigole pietonale din actuala documentatie a fost luata in calcul
elaborarea a doua solutii tehnice de executie a structurii rutiere:

Structura rutiera Varianta 1
(structura rutiera supla)

Structura rutiera Varianta 2
(structura rutiera rigida)

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic
BA16

- 6 cm strat de legatura din beton
asfaltic BADPC 22,4

- 12 cm strat de baza din piatra sparta
- 25 cm strat de fundatie din balast

- 21 cm strat de uzura din beton de
ciment rutier tip BcR 4,5;

- 2 cm substrat de nisip;

- folie de polietilena (hartie Kraft)

- 12 cm strat de baza din piatra sparta
- 25 cm strat de fundatie din balast

Aceste doua variante au fost supuse unei comparatii pe baza unei analize
multicriteriale, considerandu-se 21 criterii de evaluare, fiecare dintre acestea cu
un punctaj cuprins intre 1 si 5, dupa cum reiese din tabelul urmator:

ek Criterii de analiza si selectie alternativa Varianta 1 | Varianta 2
crt. (SR supla) | (SR rigidd)
1. | Durata de exploatare — mare/mica (5/1) 3 4
2. Raport pret investitie initiala/trafic satisfacut 5 3
— bun/slab (5/1)
3. Raport utilizare/Aliniament sau Curba 5 3
— bun/slab (5/1)
4, Raport utilizare/temperatura mediu ambiant 2 4
— bun/slab (5/1)
5. | Raport rezistenta la uzurd/ trafic 3 5
- mare/mic (5/1)
6. | Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri 1 5
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Nr.

geometrice (raze mici, supralargiri) — da / nu

Criterii de analiza si selectie alternativa Varianta 1 | Varianta 2

crt. (SR supla) | (SR rigida)
- da/nu (5/1)

7. Poluarea in executie — nu/da (5/1) 2 4

8. | Poluarea in exploatare — nu/da (5/1) 5 5

9. |Avantaj/ dezavantaj culoare in exploatarea 3 5
nocturna (5/1)

10. | Necesita utilaje specializate de executie 3 3
—nu/da (5/1)

11. | Necesita adaptare trafic la executie — nu/da 3 2
(5/1)

12. | Durata de la punerea in opera pana la darea in 5 1
trafic
- mica/mare (5/1)

13. | Necesita executia si intretinerea rosturilor 5 1
— nu/da (5/1)

14. | Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de 5 1
capacitate portanta — usor/greu (5/1)

15. | Executia poate fi etapizata — da/nu (5/1) 5 2

16. | Riscuri de executie— nu/da (5/1) 5 2

17. | Corectiile in executie se fac — usor/greu (5/1) 5 1

18. | Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) 5 1
- mare/mic (5/1)

19. |Executie facila pe sectoare cu elemente 5 1
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ek Criterii de analiza si selectie alternativa Varianta 1 | Varianta 2
crt. (SR supla) | (SR rigid&)
(5/1)
20. |Cresterea rugozitatii prin aplicarea de 5 2
tratamente bituminoase se poate face — da/nu
(5/1)
21. | Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza 2 5
— mici/mari (5/1)
TOTAL 82 60
6.2. Selectarea si justificarea  scenariului/optiunii  optim(e),

recomandat(e)
In urma punctajelor realizate au rezultat urmatoarele:

- structura rutiera elastica — 82 puncte;
- structura rutiera rigida — 60 puncte.

Prin urmare, se califica VARIANTA 1 — structura rutiera supla, realizata cu
imbracaminte asfaltica.

Varianta recomandata de catre elaborator este VARIANTA 1.

Aceasta varianta presupune realizarea modernizarii complete a sectoarelor
de strada propuse prin acest proiect, prin realizarea urmatoarelor lucrari
specifice:

e realizare suprafatd carosabila cu imbracaminte asfaltica;
e evacuare colectare si evacuare ape pluviale prin realizarea de rigole ,
santuri, rigole carosabile si podete tubulare

Analiza multicriteriald a variantelor de alcatuire a strcuturii rutiere a comparat
avantajele si dezavantajele imbracamintilor elastice fata de cele din beton de
ciment
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6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de

investitii, exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care

constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

) . Total fara TVA TVA Total cu TVA
Valoare investitie o o .
’ (mii lei) (mii lei) (mii lei)
Valoarea totala a 398.849 74.857 473.707
obiectivului de
investitii
C+M 350.987 66.687 417.674

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de
investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele gi reglementarile tehnice in vigoare;

INDICATORI DE PERFORMANTA:

— Drum de categoria : V;
— Viteza de proiectare: 40 km/h;
— Lungime strada ( doar pentru strada Emil Emandj) = 125 m;
— Latime platforma strada ( doar pentru strada Emil Emandi) = 4,00 m
— Latime parte carosabila ( doar pentru strada Emil Emandi) = 3,00 m
— Acostament ( doar pentru strada Emil Emandi): 2 x 0,5 m - vor fi
realizate din balast in grosime de 10 cm, iar acolo unde este prevazut
sant sau rigola pereeata, atunci acostamentul se va consolida cu beton
C30/37 in grosime de 10 cm.
— Structura rutiera ( doar pentru strada Emil Emandi)
= Strat de fundatie inferior din balast — 25 cm
= Strat de fundatie superior din piatra sparta — 12 cm;
= Strat de legatura din binder BADPC 22,4 — 6 cm
= Strat de uzura din BA16 - 4 cm
— Drumurile laterale ( doar pentru strada Emil Emandi) vor fi consolidate
Strat de fundatie inferior din balast — 25 cm
Strat de fundatie superior din piatra sparta — 12 cm;
Strat de legatura din binder BADPC 22,4 — 6 cm
Strat de uzura din BA16 -4 cm
— Rigola stanga pereeata pe strada Emil Emandi: km 0+000 — km 0+125
(stg)- doar pentru strada Emil Emand/
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— Sant pereeat pe strada Renasterii: km 0+000 - km 0+140 ( pe partea
stanga a drumului judetean DJ284)

— amplasarea de podete tubulare prefabricate de tip Premo cu diametrul
600 mm (2 buc) - la drumurile laterale - doar pentru strada Emil Emandi

— accesele la proprietati vor fi amenajate prin podete corugate cu
diametrul de 400mm. Lungimea totala a acceselor la proprietati este de
30 mil- doar pentru strada Renasterii

¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de
rezultat/operare, stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui
obiectiv de investitii;

) . Total fara TVA TVA Total cu TVA
Valoare investitie N o oy
’ (mii lei) (mii lei) (mii lei)
Valoarea totala a 398.849 74.857 473.707
obiectivului de
investitii
C+M 350.987 66.687 417.674

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in
luni
Durata de executie a obiectivului de investitii este de 6 luni.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu
reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de
vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Documentatia a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmatoarelor

prescriptii in vigoare:

LEGEA 10/24 ian. 1995 — Privind calitatea in construcitii;

LEGEA 82/1998 — Legea de aprobare a OG nr.43/1997 privind regimul
drumurilor;

STAS 10144/1-80 — caracteristici ale arterelor de circulatie din localitatile
urbane si rurale — Prescripiii de proiectare;

STAS 4032/1-90 — Lucrari de drumuri — Terminologie;

P.D. 189-78 — Normativ departamental pentru determinarea capacitatji
de circulatie a drumurilor publice;
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Ordin MLPAT nr.31/N-02.10.1995 - Regulament privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiei. Metodologie pentru stabilirea
categoriei de importanta a constructiei — pe baza HG 766/21.12.1997;
Ordin 43,44,45,46,47,49 — al Ministrului transporturilor din 27 ian. 1998
publicate in ,Monitorul Oficial al Romaniei” nr. 138 bis din 6 aprilie 1998;
Ordin MT nr. 46/27.01.1998 — Norme tehnice pentru stabilirea clasei
tehnice a drumurilor publice;

Ordin MT-MI nr.1112/411-2000 — Norme metodologice privind conditiile
de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in
vederea executarii de lucrari in zona drumurilor publice si/sau pentru
protejarea drumurilor;

Ordinul MTTc nr.8 -1984 — Norme de protectia muncii pentru lucrari de
intretinere si reparatii drumuri;

Ordinul MTTc nr.12 -1980 — norme de prevenire si stingere a incendiilor
si dotarea cu mijloace tehnice de stingere pentru unitatile Ministerului de
Transporturi si Telecomunicatii;

Ordinul MTTc nr.9 — 1982 — Norme de protectie a muncii specifice
activitatii de constructii montaj pentru transporturi feroviare, rutiere si
navale;

SR EN ISO — 9001/sept.1995 — Sistemele calitatii — Model pentru
asigurarea calitatii in proiectare, dezvoltare, productie, montaj si service;
SR EN 933-1 - Incercéri pentru determinarea caracteristicilor geometrice
ale agregatelor. Determinarea granulozitatii. Analiza

granulometrica.

SR EN 933-2 - incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice
ale agregatelor. Partea 2: Analiza granulometrica. Site de control,
dimensiunile nominale ale ochiurilor

SR EN 933-4 - incercéri pentru determinarea caracteristicilor geometrice
ale agregatelor. Partea 4: Determinarea formei granulelor. Coeficient de
forma

SR EN 933-5 - Incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice
ale agregatelor. Partea 5. Determinarea procentului de suprafete
concasate si sfaramate din agregatele grosiere.

SR EN 933-7 - Incercéri pentru determinarea caracteristicilor geometrice
ale agregatelor. Partea 7: Determinarea continutului de elemente
cochiliere. Procent de cochilii in agregate.

SR EN 933-8 - Incercéri pentru determinarea caracteristicilor geometrice
ale agregatelor. Partea 8: Evaluarea partilor fine. Determinarea
echivalentului de nisip.



S.C. I1&G ROAD PROJECT S.R.L.
D.A.LL nr.1/2022

Reparatii si executie de alei pietonale si rigole betonate pe strazile Renasterii si
Emil Emandi din satul Epureni

e SR EN 933-9 - Incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice
ale agregatelor. Partea 9 - Aprecierea finetii. Incercare cu albastru de
metilen.

e SR EN 1097-1 - Incercari pentru determinarea caracteristicilor mecanice
si fizice ale agregatelor. Partea 1; Determinarea rezistentei la
uzura(micro-Deval).

e SR EN 1097-2 - Incercari pentru determinarea caracteristicilor mecanice
si fizice ale agregatelor. Partea 2: Metode pentru determinarea
rezistentei la sfaramare - Los Angeles.

e SR EN 1097-6 - Incercari pentru determinarea caracteristicilor mecanice
si fizice ale agregatelor. Partea 6: Determinarea masei reale si a
coeficientului de absorbtie a apei.

e SR EN 1367-1 - incercari pentru determinarea caracteristicilor termice si
de alterabilitate ale agregatelor. Determinarea rezistenTei la inghet-
dezghet

e SR EN 1367-2 - incercari pentru determinarea caracteristicilor termice si
de alterabilitate ale agregatelor. incercarea cu sulfat de magneziu

e SR 179 - Lucrari de drumuri. Macadam. Conditii generale de calitate.

e SR 4032-1 - Lucrari de drumuri. Terminologie.

e STAS 863 - Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare.

e STAS 1339-79 - Lucrari de drumuri. Dimensionarea sistemelor rutiere.
Principii fundamentale.

e STAS 1598/1-89 - Lucrari de drumuri. incadrarea imbracamintilor la
lucrari de constructii noi si modernizari de drumuri. Prescriptii generale
de proiectare si de executie.

e STAS 1598/2-89 - Lucréari de drumuri. incadrarea imbr&camintilor la
ranforsarea sistemelor rutiere existente. Prescriptii generale de
proiectare si de executie.

e STAS 2900 - 89 - Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor.

e STAS 6400 — Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii
tehnice generale de calitate.

e STAS 10473/1 - Lucrari de drumuri. Straturi din agregate naturale sau
pamanturi stabilizate cu ciment. Conditii tehnice generale de
calitate.

e SR 1848/2004 — Lucrari de drumuri — Indicatoare rutiere si marcaje
rutiere — prescriptii generale de proiectare si amplasare

Astfel se asigura conformarea cu reglementadrile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei
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6.5.
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Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca
urmare a analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite
bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

Sursele de finantare -Bugetul Local

7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1.
7.2.

7.3.
7.4.
7.5.

7.6.

Certificatul de urbanism

Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

Studiul geotehnic

Expertiza tehnica

Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres
prevazute de lege

Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea
de integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in
documentatia tehnico-economica

Intocmit,
ing. Mihaela Iriciuc
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